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Protokoll digitales Informationsgesprach am 23.03.2021, 13:00-15:00 Uhr

Frihe Offentlichkeitsbeteiligung zur Abladeoptimierung der Fahrrinnen am Mittelrhein
Teilabschnitt 2, ,Lorcher Werth* und ,,Bacharacher Werth“, Rhein-km 528,0 bis 547,5

Am Informationsgesprach haben vier Personen teilgenommen.

Teilnehmer Veranstalter:

= Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt (WSA) Rhein als Trager des Vorhabens (TdV)
= Bundesanstalt fir Wasserbau (BAW)
= Agentur fur Nachhaltigkeits-Kommunikation (N-Komm)

1 Préasentation

= Im Rahmen eines Einflhrungsvortrags wurden vom WSA Rhein und der BAW die
geplanten Mal3nahmenalternativen fur die Abladeoptimierung der Fahrrinnen am
Mittelrhein (AOMR) im Teilabschnitt 2, ,Lorcher Werth“ und ,Bacharacher Werth*
Rhein-km 528,0 bis 547,5 vorgestellt. Die Prasentation ist auf der Internetseite
www.abladeoptimierung-mittelrhein.wsv.de veréffentlicht.

2 Diskussion

*» Frage Ministerium fur Wissenschaft, Weiterbildung und Kultur des Landes
Rheinland-Pfalz (redaktionelle Anmerkung: Die Ministerien wurden im Mai neu or-
ganisiert und nun ist das Ministerium des Innern und fur Sport zusténdig): Sie spra-
chen immer von mittleren Abfliissen, das habe ich gleichgesetzt mit dem Normal-
wasserstand, ist das korrekt? Kann man sagen, an wie viel Tagen im Jahr diese
Bauwerke zu sehen sein werden?



Antwort WSA Rhein: Grundlage ist der Gleichwertige Wasserstand (GIW) 183,
das heifl3t, dies ist der Wasserstand, der an 183 Tagen im Jahr unterschritten wird.
Die Bauwerkshdhe wird durch den aktuellen GIW g3 plus 20 Zentimeter bestimmt.

Frage Privatperson: Es war vorhin die Aussage, dass eine Win-win-Situation fur
Schifffahrt und Naturschutz entsteht. Das hore ich naturlich gerne, frage mich aber,
wo der dritte Partner - das Mittelrheintal selbst - dabei abbleibt? Verbesserungen fir
die Schifffahrt bedeutet, dass eine héhere Frequenz an Schiffsverkehr auf dem
Rhein stattfinden wird. Flr das Mittelrheintal wiirde das eine h6here Umweltbelas-
tung bedeuten.

Antwort WSA Rhein: Eine erhdhte Belastung des Mittelrheintals durch die Schiff-
fahrt wird es wahrscheinlich nicht geben. Ziel des Projektes ist die Beseitigung

eines Engpasses auf der Rheinstrecke. Dadurch kdénnen die Schiffe zukiinftig mehr
Ladung je Fahrt transportieren. Das bedeutet, dass bei der Annahme gleicher Trans-
portmenge die Anzahl der Schiffsbewegungen abnehmen wird. Das hangt auch
davon ab, wie sich der Gutertransport auf den Verkehrstragern insgesamt entwi-
ckeln wird.

Die Bauwerke, so wie wir sie planen, gibt es anderenorts schon auf der Strecke. Wir
erganzen diese vorhandenen Bauwerke mit neuen Bauwerken an anderer Stelle.
Negative Auswirkungen wird es unserer Meinung nach kaum gegeben.

Das Mittelrheintal ist Weltkulturerbe und im Jahr 2029 wird hier die BUGA veranstal-
tet. Sie kbnnen sicher sein, dass wir uns mit unseren Planungen und Mal3Bhahmen
mit den zustandigen Verantwortlichen abstimmen werden.

Frage Privatperson: So wie ich den Zeitrahmen Ulberblickt habe, kollidiert diese
Maflnahme mit der BUGA 2029. Sehe ich das richtig?

Antwort WSA Rhein: Nach dem jetzigen Stand der Planung wiirden wir mit den
Arbeiten im Teilabschnitt 2 im Jahr 2027 beginnen. Wir rechnen mit rund drei Jahren
Bauzeit. Wir werden mit dem Teilabschnitt 2 und den danach folgenden Teilab-
schnitten in die Zeit der BUGA kommen. Wir sind in Kontakt mit der BUGA gGmbH
und werden auch weiter im Austausch bleiben, um unsere Maflinahmen abzustim-
men. Wir werden auch wahrend der BUGA unsere BaumaRnahmen durchfiihren.
Vielleicht kbnnen unsere Malinahmen auch fir die BUGA-Besucher interessant
sein.

Anmerkung Privatperson: Da bin ich etwas skeptisch. Das erinnert mich an die

frihen Einlassungen der Bahn, dass die Hoteliers friher begeistert waren, wenn die
Zige maoglichst nah an ihren Hausern vorbeifuhren. Sie kdnnten ihren Gasten damit
etwas bieten. Entschuldigung, aber auf dieser Ebene stellt sich das hier fir mich dar.



Anmerkung Verbandsgemeindeverwaltung Loreley: Ich kann dem nur zustim-
men. Eine Bitte: Stimmen Sie sich eng mit der BUGA gGmbH ab. Ich kann noch
nicht so recht nachvollziehen, wie eine Baustelle in der BUGA eine Attraktion sein
soll. Ich selbst vertrete eine klare Meinung: Ich lasse genau eine BaumafRhahme
zur Zeit der BUGA zu und das ist die Mittelrheinbriicke. Zumindest mussten die
BaumafRnahmen zurzeit der BUGA ruhen. Der Bund hat sich jetzt so lange Zeit
gelassen, dass es auf dieses eine Jahr jetzt auch nicht mehr ankommt. Ansonsten
stelle ich Ihre Planungen nattrlich nicht in Frage. Wir erleben gerade wieder einen
Hangrutsch (redaktionelle Anmerkung: Am 15. Mé&rz 2021 gab es rechtsrheinisch
einen Hangrutsch bei Kestert im Mittelrheintal.) und dadurch die Blockade der Bahn-
strecke. Wenn sich die Frage stellt, mehr Guter auf Schiffe oder Bahn, dann ist die
Antwort klar. Auch wenn die Vibration der Schiffe zu spiren ist, die Larmbelastigung
durch die Bahnstrecke ist ungleich hher. Mir waren mehr Schiffe auf dem Rhein
deutlich lieber, wenn wir daftir die Guterzige aus dem Mittelrheintal rausbekamen.

Anmerkung Botschaft der Niederlande: Mit dem Vortrag haben Sie alle meine
Fragen beantwortet. Wir wiirden uns nattrlich eine genauere Zeitplanung wiinschen,
haben aber auch Verstandnis dafir, dass dies noch nicht méglich ist. Die Nieder-
lande hat mit einer der gré3ten Binnenschifffahrtsflotten Europas ein besonderes
Interesse daran, dass dieser Engpass auf dem Rhein moglichst rasch beseitigt wird.
Diese Strecke ist einfach ein Nadelohr fir den ganzen Rhein bis zur Schweiz.

Frage Ministerium des Innern und fir Sport des Landes Rheinland-Pfalz: Sie
tragen entgegen den ersten Planungen doch mehrere Hunderttausend Kubikmeter
Sohle ab. Ich méchte darauf hinweisen, dass hier méglicherweise archaologische
Funde zu erwarten sind. Das misste dann mit den archaologischen Landesamtern
und der Denkmalpflege abgestimmt werden, wie damit umzugehen ist. Ich habe
noch eine Frage zum flexiblen Lorcher Querwerk. Was sind die Vor- und Nachteile
eines flexiblen gegentiber einem festen Bauwerk? Ich glaube, dass ein festes Bau-
werk weniger in der Landschaft stort als ein technisch flexibles Bauwerk.

Antwort BAW: Klarer Vorteil eines beweglichen Bauwerks ist, dass es bei Hoch-
wasserabflissen nicht wasserspiegelanhebend wirkt. Dies ist ein Aspekt, der im
oberen Mittelrheintal eine groRe Rolle spielt. Wichtig ist, dass wir mit unseren Maf3-
nahmen die Wasserspiegellagen bei Hochwasser nicht anheben diirfen, dafir sind
flexible Bauwerke sehr gut geeignet. Das Bauwerk entfaltet seine Wirkung bei Nied-
rig- bis Mittelwasserabflissen. Der Querschnitt ist in diesem Fall verbaut, das Bau-
werk wird dabei tiber seine volle Breite Uberstrdmt. Insofern ist der gefillte
Schlauch, der aus einer Kunststoffmembran besteht, nicht vollstandig sichtbar. Bei
hdheren Abflissen wird der Schlauch entleert und legt sich dann am Grund an der
Wehrschwelle an. Sichtbar sind in diesem Fall noch die Wehrpfeiler des Bauwerks.
Diese sind etwas hoher als der auf Mittelwasserniveau gefillte Schlauch.



= Antwort WSA Rhein: Offen ist noch, wie das Bauwerk an die Uferbdschung ange-
bunden werden kdnnte, ohne dass irgendwann eine Hinterstromung stattfindet. Die
Lebensdauer eines solchen Bauwerks ist kiirzer als bei einem festen Bauwerk.
Beide Bauwerkstypen haben ihre Vor- und Nachteile, die entsprechend zu betrach-
ten sind.

Um einem Missverstéandnis vorzubeugen: Es handelt sich bei unseren Mal3nahmen
nicht um das Abtragen von hunderttausenden Kubikmetern Sohle, sondern von

(je nach Alternative) einer zu bearbeitenden Flache von rund 160.000 bis 200.000
Quadratmeter. Dies bedeutet, dass es sich um rund 22.000 bis 29.000 Kubikmeter
abzutragendes Material handelt. Es ist weiterhin unser Ziel so wenig Sohlmaterial
wie mdglich abzutragen.

Ende des Informationsgespréches



