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Der Engpass Bacharacher Werth wird mal3geblich durch wiederkehrende Sedimentanlandungen innerhalb der Fahrrinne verursacht. Hier gilt es, flussbauliche Regelungs-
malBnahmen zur Reduzierung der Anlandungstendenzen zu entwerten. Der Engpass Lorcher Werth ist durch Fehltieten in Bereichen mit felsdurchsetzter Gewdassersohle

gekennzeichnet. Eine grof3ere Wassertiefe soll in diesem Engpass zunachst durch wasserspiegelstiitzende Regelungsbauwerke, und in einem zweiten Schritt durch lokale
Felsabtrage im Bereich der Fahrrinne gewonnen werden. Wasserspiegelstiitzende MalBnahmen diirfen jedoch die Wasserstande bei Hochwasserereignissen nicht erhOhen

und Flussauen nicht durch mafinahmenbedingtes Absinken der mittleren Wasserstande vom Gewasser entkoppelt werden.

Die Untersuchungsmethode, mit der die flussbaulichen Mal3nahmen entwickelt
werden, muss vor diesem Hintergrund hohen Genauigkeitsanforderungen ge-
nugen. Aus diesem Grund kommt ein 2-dimensionales, numerisches Stromungs-
modell (2D-HN-Modell) von Mainz bis St. Goar zum Einsatz (Abb. rechts), mit dem
die maBnahmenbedingten Anderungen hydraulischer GroBen im gesamten
Projektgebiet detailliert und flachendeckend quantifiziert werden konnen.

Ein Modell stellt ein vereinfachtes Abbild der Natur dar. Dennoch muss es die wesentli-
chen Prozesse abbilden, zum Beispiel den Stromungswiderstand der zerkltifteten Fels-

sohle im Projektgebiet. Um dies zu gewahrleisten, wird das Modell an einer Vielzahl an
Wasserspiegellagen und Geschwindigkeitsprofilen kalibriert und validiert, die bei Ab-
fliissen von Niedrig- bis Hochwasser gemessen wurden.
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Umtfangreiche Auswertungen der berechneten Grof3en dienen als fachiibergrei-
fende Bewertungsgrundlage fiir die Eignung der jeweiligen MaBBnahme. Relevant
sind beispielsweise die maBnahmenbedingten Anderungen der Wassertiefen,
Stromungsgeschwindigkeiten oder des Stromungsangritfs an der Gewassersohle,
sowie die Eignung wasserspiegelstiitzender MaBnahme zur Reduzierung der Ein-
griffsflachen an der Gewassersohle. Wichtige Bewertungskriterien sind zudem die
mafBnahmenbedingten Anderungen der Wasserspiegellagen bei Hochwasserab-

fluss sowie die Mindestgeschwindigkeiten bei der Hinterstromung von Bauwerken.

Potenziell zielfiihrende Maf3nahmen werden im weiteren Projektverlauf hinsicht-
lich schifffahrtlicher, wasserwirtschattlicher und naturschutzfachlicher Antorde-
rungen optimiert.
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Das Modell wird in einem ersten Schritt fir den Ist-Zustand der Projekt-
strecke fir Abfliisse von Niedrig- bis Hochwasser betrieben. Auf Basis der
Simulationsergebnisse, erganzt um Informationen aus Naturmessungen,
lassen sich abflussabhangige, funktionale Zusammenhdange in der Strecke
verdeutlichen - eine wichtige Voraussetzung fiir die Entwicklung fluss-
baulicher MaBnahmen. Dartiber hinaus dienen die Simulationsergebnisse
als Bewertungsmalstab fiir die untersuchten Maf3nahmen.

2-dimensionales Stromungsmodell Mainz - St. Goar: Stromungsge-
schwindigkeiten bei GIQ im Bereich Lorchhauser Grund im Ist-Zustand
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