Wir machen Schifffahrt méglich.
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Niederrhein:

ca. 150 Millionen
Gutertonnen/Jahr
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Mittelrhein:
_ ca. 60 Millionen

~ [ Mainz und Wied Ade. y | Gutertonnen/Jahr

Prognose:
weiterer Anstieg

der Gutermengen
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Tiefenengpass Mittelrhein

Fahrrinnentiefen Rhein bel Niedrigwasser
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I% Tiefenengstellen. Die Freigabe einer gr6Beren
. Rhein

rd. 50 km Fahrrinnentiefe wird durch das Vorhandensein

— dieser lokalen Tiefenengstellen verhindert

Basel
Mainz /

GCJ = o)) c
¥o| © = ©
© o a yo)

S
2 O 5 3
© & 3 S
= = o

Fabian Mertes, WSA Duisburg-Rhein

Stand: 01.12.2017
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Projektgebiet
Koblenz \
590,0
570,0
Rheinland-
560,0 Pfalz

Rheinland- grenze Hessen Wiesbaden
Pfalz )
500,0
N 510,0 @
WQO Mainz
S

= 50.000 Guterschiffe
= rd. 60 Mio. t Ladung

= Prognose: rd. 75 Mio. t Ladung

Stand: 01.12.2017
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WSV.de

Projektgebiet - Fahrrinne

Querprofil 10-fach uberhoht

Fahrrinne =
Gewasserteil in dem die
WSV eine bestimmte
Tiefe vorhalt

Niedrigwasser
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WSV.de

Begriff ,,Abladeoptimierung‘
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WSV.de

Begriff ,,Abladeoptimierung
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WSV.de
Begriff ,,Abladeoptimierung‘

A . 4

...le.....}

Rheinsohle

= VergroBerung Fahrrinnentiefe durch lokale Anpassungen zur besseren
Ausnutzung der Binnenschiffstransportkapazitat bei niedrigen und mittleren
Wasserstanden

Stand: 01.12.2017 Fabian Mertes, WSA Duisburg-Rhein
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Pegel

Wir machen Schifffahrt méglich.

ffsraum

Nutzbarer Sch

500 cm

400 cm

300 cm

200 cm

An 345 Tagen/Jahr
hoherer Wasserstand

§100 cm

Niedriger
Wasserstand vy

Fahrrinnentiefe

1,90 m

Nutzverdrangung

Flottwasser

Fabian Mertes, WSA Duisburg-Rhein
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Wir machen Schifffahrt méglich.

Effekt fur die Schifffahrt
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(Relative) Mehrtransportmenge durch Optimierung: ca. 210t

Effekt fur Mittelwasser ist bedeutsamer als fur Niedrigwasser, da Mittelwasser im

Jahr haufiger ansteht!

Fabian Mertes, WSA Duisburg-Rhein
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Tiefenenqgstellen im Projekigebiet — Methodik zur Erfassunq
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Tiefenplan
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Tiefenenqgstellen im Projekigebiet

Ubersicht Tiefenengstellen

Koblenz

Wiesbaden

. ®

Stand: 01.12.2017
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1.) ,Oestrich®

2.) ,Kemptener Fahrwasser”
3.) ,Lorcher Werth*

4.) ,Bacharacher Werth*
5.) ,Jungferngrund”

6.)

,Geisenriicken”

Fabian Mertes, WSA Duisburg-Rhein
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WSV.de
Tiefenenqgstellen im Projekigebiet

Ubersicht Tiefenengstellen

1.) ,Oestrich®

2.) ,Kemptener Fahrwasser”
Koblenz 3.) ,,Lorcher Werth*

4.) ,Bacharacher Werth*

5.) ,Jungferngrund”

6.) ,Geisenrlicken®

@

Wiesbaden
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WSV.de
Tiefenenqgstellen im Projekigebiet

3.) Lorcher Werth (ca. Rhein-km 538.,00-542.00)

« Mittelwasser-
Tiefenengstelle
(gesamte
Fahrrinnenbreite)

* lokal
geringmachtig
uberdeckte
Felssohle

Stand: 01.12.2017 Fabian Mertes, WSA Duisburg-Rhein
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WSV.de

Tiefenenqgstellen im Projekigebiet
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WSV.de
Ziele/Strategien der Abladeoptimierung

Ziele

» VergréBerung der Fahrrinnentiefe auf 2,10 unter GIW

» Verbesserung der Verhaltnisse bei Mittelwasser

Strategien

« Kombination aus ,Wasserspiegelstltzung“ und moderaten Sohlanpassungen
(z.B. Langsbauwerke, Querbauwerke)

» Forcierung von wasserspiegelstitzenden MaBnahmen im Bereich der Gebirgsstrecke
anstatt Entnahme von Sohlmaterial

Optimierung der Fahrrinnentiefe bedeutet keinesfalls, den Mittelrhein
groBflachig zu vertiefen!

» Schaffung Win-Win-Situation fir Schifffahrt und Naturschutz:
Okologische und naturschutzfachliche/wasserwirtschaftliche MaBnahmen sollen von
Anfang an in das Projekt integriert werden!

Stand: 01.12.2017 Fabian Mertes, WSA Duisburg-Rhein
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WSV.de

Repertoire wasserbaulicher MaBnahmen

Langsbauwerke

* Anordnung parallel zur Flussachse im
Uferbereich (auBerhalb der Fahrrinne)

» Trapezquerschnitt, zumeist aus
Steinschittungen bestehend
(evtl. mit technisch-biologischem Deckwerk auf
der Rickseite)

 ab Mittelwasser zunehmend Uber- bzw.
hinterstromt und visuell weniger wahrnehmbar

Effekt: Wasserspiegelstiitzung und Erhohung der Schubspannungen im
Niedrig-/Mittelwasserbereich (Fahrrinne)

Stand: 01.12.2017 Fabian Mertes, WSA Duisburg-Rhein
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WSV.de

Repertoire wasserbaulicher MaBnahmen

Querbauwerke (Buhnen)

* Anordnung senkrecht zur Flussachse im
Uferbereich (auBerhalb der Fahrrinne)

» Trapezquerschnitt, zumeist aus
Steinschittungen bestehend

« ab Mittelwasser zunehmend Uberstromt
und visuell weniger wahrnehmbar

» zumeist Gruppe von Buhnen

Strémungsrichtung

Effekt: Wasserspiegelstiitzung und Erhohung der Schubspannungen im
Niedrig-/Mittelwasserbereich (Fahrrinne)

Stand: 01.12.2017 Fabian Mertes, WSA Duisburg-Rhein
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WSV.de

Repertoire wasserbaulicher MaBnahmen

» Okologisch
optimiertes
Langsbauwerk

Stand: 01.12.2017 Fabian Mertes, WSA Duisburg-Rhein
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WSV.de
Projektstand/Projektplanung

Abladeoptimierung Mittelrhein
Rhein-km 508,00-557,00

Projektablaufplan

Projektphasen 2014 2015 2016 2017 2018 201% 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Vertiefte Voruntersuchung

Vorbereitung Planfeststellungsverfahren
{Entwurfsphase)

Durchfiihrung Planfeststellungsverfahren
Ausfiihrungsplanung

Vergabe Bauleistungen

Bauausfiihrung

Monitoring

Stand: 01.12.2017 Fabian Mertes, WSA Duisburg-Rhein
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Konsultationsphase 2017-2019

Einordnung

Planungsphase

Vertiefte Voruntersuchung
Ziel: Entwicklung von technisch und hydraulisch machbaren
wasserbaulichen Malinahmen

$

WSV.de

Vorhbereitung Planfeststellungsverfahren
(u.a.

Entwicklung der Vorzugsvariante)

Ziel der Beteiligung,
Beteiligungsstufe

Information, Austausch, Konsultation

("Friihe Offentlichkeitsbeteiligung")

Beratung und Lésungsfindung

Instrumente

Erste Umfeld- bzw.

Akteursanalyse

Kabinetts-
beschluss
"Bundesver-
kehrswegeplan
2030"

Informationsveranstaltung, Konsultationsgesprache
(themenspezifisch, themeniibergreifend)

Grolle
Informations-
veranstaltung

Informationsveranstaltungen,
Projekthegleitkreise,
Arbeitsgruppen

Stand: 01.12.2017

Verabschie-
dung Bundes-
wasserstrafen-
ausbaugesetz

Vorlage Ergebnisse
der vertieften
Voruntersuchung

Ende 2019

Beginn
Planfeststellungs-
verfahren

Fabian Mertes, WSA Duisburg-Rhein
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WSV.de
Konsultationsphase 2017-2019

Ablauf

Vertiefte Voruntersuchung
Planungsphase Ziel: Entwicklung von technisch und hydraulisch machbaren
wasserbaulichen MalRnahmen

Ziel der Beteiligung,
gung Information, Austausch, Konsultation

Beteiligungsstufe

Informationsveranstaltung, Konsultationsgesprache

Instrumente
(themenspezifisch, themeniibergreifend)

- Auftaktveranstaltung (heute)
Sammeln und GegenuUberstellen (Fragen/ldeen/Anregungen/Anforderungen...)

- Themenspezifische Gesprache (2018)
Konkretisierung, Ableitung von Handlungsoptionen

« Abschlussveranstaltung (Anfang 2019)
Vorstellung der erarbeiteten Handlungsoptionen

Stand: 01.12.2017 Fabian Mertes, WSA Duisburg-Rhein
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WSV.de
Konsultationsphase 2017-2019
Akteure
Bereich 1 Bereich 2 Bereich 3 Bereich 4

- Freizeitschifffahrt

- Quterschifffahrt - Untere/Obere - Hochwasserschutz

- Fahrgastschifffahrt Naturschutzbehorden - Fischerei - Wassersport

- Fahren - SGD, RP... - Obere und Untere - Denkmalschutz

- BDB - Lan{iesﬁmter Wasserbehérden - Wf&lterbe .UhEFES

- BDS - Verbande (BUND, - SGD, RP... Mltt_elrhemtal

- Wirtschaftsforderung NABU, HGON) - Landesamter - Tourismus
(HK...) - . - Flussgebietsgemeinschaft - BUVBE_r_mE_ISTETf innen

- Hafenverband Rhein (FGG) - Landritefinnen

- Fahrverband - -

Stand: 01.12.2017 Fabian Mertes, WSA Duisburg-Rhein



