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1 Einfihrung [ Hintergrund

Fiir den Schiffsverkehr vom Ober- zum Niederrhein
und umgekehrt bildet die Strecke zwischen Mainz/
Wiesbaden und St. Goar den abladerelevanten*
Engpass. Sowohl unterhalb als auch oberhalb betragt
die freigegebene Fahrrinnentiefe fiir die Schifffahrt
2,10 Meter unter dem Gleichwertigen Wasserstand
(GIW**). Im Projektgebiet liegt die freigegebene
Fahrrinnentiefe jedoch nur bei 1,90 Meter. An vielen
Tagen im Jahr wird die Transportkapazitét der passie-
renden Schiffe deutlich eingeschréankt - und dies auf
der gesamten Route des Schiffes bis zum Zielhafen

(beispielsweise von Rotterdam bis nach Ludwigshafen).

Grund fur die niedrigere Fahrrinnentiefe sind haupt-
sdchlich nachfolgende lokale Tiefenengstellen (siehe
auch Abbildung 1, Seite 5):

B ,Oestrich”

B ,Kemptener Fahrwasser
B ,Lorcher Werth®

B ,Bacharacher Werth*

B ,Jungferngrund®

B ,Geisenriicken®

*Abladung: Um sich bei einem Schiffer nach dem Beladungs-
zustand zu erkundigen, stellt man die Frage: ,Wie tief hast Du
abgeladen?* Je mehr Ladung ein Schiff transportiert, desto
groRer ist dessen Tiefgang, desto tiefer liegt es im Wasser.
Eine zu geringe Wassertiefe fiihrt dazu, dass der Schiffer sein
Schiff nicht voll abladen und die Transportkapazitat nicht
vollstandig nutzen kann.

Im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans 2030 wurde
das Projekt ,Abladeoptimierung Mittelrhein® in die
hochste Kategorie der neuen Projekte (,,Vordringlicher
Bedarf - Engpassbeseitigung®) eingestuft. Mit dem im
Dezember 2016 in Kraft getretenen Bundeswasser-
straBenausbaugesetz wurde der Bedarf fiir das Ablade-
optimierungsprojekt am Mittelrhein per Gesetz
festgestellt. In diesem Sinne soll eine Verbesserung der
wirtschaftlichen Befahrbarkeit des verkehrlich
bedeutsamen Streckenabschnitts erfolgen, unter
gleichzeitiger Verbesserung der ortlichen und tiber-
regionalen Sohlstabilitat.

Die aktuellen Planungen sehen zum einen vor, eine
groBere Fahrrinnentiefe fir die Schifffahrt bezogen auf
den GIW zu erreichen. Das bedeutet eine Erh6hung der
Fahrrinnentiefe bei Niedrigwasser von 1,90 Meter auf
2,10 Meter. Zum anderen geht es darurmn, die Verhalt-
nisse fur die Schifffahrt bei Mittelwasser zu verbessern.
Da Mittelwasser im Laufe des Jahres hdufiger ansteht
als Niedrigwasser, sind die positiven Effekte fiir die
Schifffahrt entsprechend grofer.

Die Fahrrinnentiefe zu optimieren bedeutet hierbei
jedoch keinesfalls, den Mittelrhein groBflachig zu
vertiefen. Es geht vielmehr darum, 6rtlich wasser-
spiegelstiitzende MaBnahmen und moderate
Sohlanpassungen durchzufiihren.

**GIW: Im ,freiflieRenden Rhein“ wechselt, anders als bei-
spielsweise in einem Kanal, die fur die Schifffahrt zur Verfi-
gung stehende Wassertiefe. Der Gleichwertige Wasserstand
(GIW) bezeichnet einen bestimmten Wasserstand bei Niedrig-
wasser, von dem aus die relevanten Wassertiefen des Rheins
ermittelt werden.



Das Projekt befindet sich noch in einem sehr friithen
Stadium. Das Wasserstra3en- und Schifffahrtsamt
(WSA) Duisburg-Rhein, dem das Projekt zugeordnet
wurde, fiihrt zurzeit vertiefende Voruntersuchungen
durch, um technisch mogliche wasserbauliche
MafBnahmen zu entwickeln.
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Zur Erorterung der vielfdltigen Aspekte des Projekts
fand von Ende 2017 bis Anfang 2019 eine so genannte
»,Konsultationsphase*® statt. Diese wurde inhaltlich und
organisatorisch vom Biiro DIALOG BASIS (Dettenhau-
sen) begleitet. Die vorliegende Unterlage stellt die
Gesamtdokumentation dieser Konsultationsphase dar.

»aeisenricken*

»Jungferngrund“

sLorcher

@

Wiesbaden

,Loestrich®

Koblenz
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<
%
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Abbildung 1: Lokale Tiefenengstellen
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2 Einordnung der Konsultationsphase in
den Gesamtkontext der ,,Abladeoptimierung

Mittelrhein“

Der Dialog im Kontext der Abladeoptimierung Mittel-
rhein beschrankt sich ausdriicklich nicht auf einzelne
Planungsphasen, sondern ist viel mehr als integrierter
Gesamtprozess zu verstehen. Hierbei orientieren sich
die jeweiligen Beteiligungsstufen eng an den durchzu-
fuhrenden Planungsphasen (siehe Abbildung 2).
Wéhrend in der Voruntersuchungsphase das Ziel der
Beteiligung vornehmlich die Information bzw. der
Austausch mit den verschiedenen Akteursgruppen ist,
geht es bei der Planungsphase ,,Vorbereitung Planfest-
stellungsverfahren® um die ,Beratung und Lésungs-
findung“. Im Rahmen der ,Frithen Offentlichkeitsbetei-
ligung“ kénnen dann auch die betroffenen
Biirgerinnen und Biirger an dem Dialogprozess
teilnehmen und Meinungen, Empfehlungen sowie
Ideen einbringen, bevor die endgiiltige Variante fiir
das Genehmigungsverfahren festgelegt wird.

Die Konsultationsphase zur Abladeoptimierung
Mittelrhein diente im Wesentlichen dazu mit den
Akteuren und Fachdisziplinen des Projektes in den
Dialog einzutreten, noch bevor mdégliche Ausfiihrungs-
varianten und deren konkrete Ausgestaltung zur
Diskussion stehen. Das Wissen vor Ort, Erfahrungen
und Anregungen sollten hierbei moglichst frithzeitig
in den Planungsprozess aufgenommen und hieraus
Handlungsoptionen fiir das Projekt abgeleitet werden.
Aufgrund der noch fehlenden Konkretisierung der
moglichen wasserbaulichen MaBnahmen in der
Voruntersuchungsphase, erfolgte im Rahmen der
Konsultationsphase zunéchst die Einbindung der
jeweiligen Biirgermeisterinnen und Biirgermeister.
Hierdurch wurde eine entsprechende Vertretung der
Biirgerinnen und Biirger der am Mittelrhein gelegenen
Stadte bzw. Ortschaften gewdahrleistet.

Voruntersuchung
Planungsphase

Ziel: Entwicklung von technisch méglichen wasserbaulichen MaRnahmen

Vorbereitung Planfeststellungsverfahren
(u.a. Entwicklung der Vorzugsvariante)

Ziel der Beteiligung,
Beteiligungsstufe

Information, Austausch und Konsultation

Information, Austausch und Losungsfindung
(,Friihe Offentlichkeitsbeteiligung™)

Instrumente

thementibergreifend)

Informationsveranstaltung, Konsultationsgesprache (themenspezifisch,

u.a. Informationsveranstaltungen

Erste Umfeld- bzw. GroRe Informations-

Abbildung 2: Beteiligungsstufen nach Planungsphasen

Akteursanalyse veranstaltung Vorlage Ergebnisse Beginn
Voruntersuchungsphase Planfeststellungs-

Kabinettsbeschluss Verabschiedung verfahren

»Bundesverkehrs- Bundeswasserstralen- 2020

wegeplan 2030" ausbaugesetz



3 Akteure

Im Rahmen der grofen Informationsveranstaltung zur
Abladeoptimierung Mittelrhein im September 2016
wurde durch das WSA Duisburg-Rhein eine erste
umfassende Akteursanalyse durchgefiihrt. Diese floss in
die Zusammenstellung der relevanten Akteure durch
DIALOG BASIS zu Beginn der Konsultationsphase mit
ein. Zudem wurde die Anwesenheitsliste der Informations-
veranstaltung bertcksichtigt sowie im Besonderen die
Liste derjenigen, die tiber Riickmeldekarten ihr Interes-
se bekundet hatten, weiterhin am Prozess beteiligt zu
werden. Durch engen Austausch mit dem Projektteam
des WSA Duisburg-Rhein, eine Medienanalyse und
eigene Ortskenntnisse konnte DIALOG BASIS die Liste
um weitere wichtige Akteure ergénzen. Zudem fanden
alle im Projektgebiet gelegenen Landkreise Berticksich-
tigung. Im Hinblick auf die Gemeinden und Stddte lag
ein besonderer Fokus auf denjenigen, welche sich

Schifffahrt Naturschutz
- Guterschifffahrt - Untere/Obere
- Fahrgastschifffahrt Naturschutzbehorden
- Fahren - SGD, RP...
- BDB - Landesamter
- BDS - Verbande (BUND,
- Wirtschaftsforderung NABU, HGON)

(IHK...) =

- Hafenverband
- Fahrverband

Abbildung 3: Akteure Bezugsgruppen

Wasserwirtschaft
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unmittelbar im Bereich der Tiefenengstellen befinden.
Die entsprechenden Biirgermeisterinnen und Biirger-
meister der am Mittelrhein gelegenen Ortschaften
wurden telefonisch kontaktiert und zu weiteren
wichtigen Akteuren befragt. Alle Personen und
Organisationen wurden anschlieBend den vier Bezugs-
gruppen Schifffahrt, Naturschutz, Wasserwirtschaft
sowie Anlieger- und Nutzerinteressen, Welterbe Oberes
Mittelrheintal zugeordnet (siehe Abbildung 3).Im
Rahmen der Konsultationsphase ergaben sich mehrfach
Hinweise auf weitere einzubindende Akteure. Diese
wurden aufgenommen und in der Regel bei den
entsprechenden Folgeveranstaltungen zuséatzlich
berticksichtigt.

Anlieger- & Nutzerinteressen,
Welterbe Oberes Mittelrheintal
und Denkmalpflegerische Belange

- Hochwasserschutz - Freizeitschifffahrt

- Fischerei - Wassersport

- Untere/Obere - Denkmalschutz
Wasserbehorden - Welterbe Oberes

- SGD, RP... Mittelrheintal

- Landesamter - Tourismus

- Flussgebietsgemeinschaft -  Blrgermeister/innen
Rhein (FGG) - landréte/innen



Teilnehmende Institutionen aus den Bereichen:

aaaa o

3.1 Schifffahrt

B BASFSE

B Bingen-Riidesheimer Fahr- und Schiffahrts-
gesellschafte.G.

B Bundesverband der Deutschen Binnenschifffahrt
e.V. (BDB)

Deutscher-Fahr-Verband e.V. (DFV)

European River- Sea- Transport Union e.V.
(ERSTU)

European Skippers’ Organisation (ESO)
Gebriider Mnich OHG

Hafenbetriebe Ludwigshafen am Rhein GmbH
Hafenbetriebe Rheinland-Pfalz GmbH
Heidenstecker Schiffahrt

Koninklijke BLN-Schuttevaer

MAINTANK Schiffahrtsgesellschaft mbH

On Time Shipping GmbH (OTS)

Reederei Schwaben GmbH

Rhenus Schiffsmanagement GmbH

3.2 Naturschutz

Biirgerstiftung Unser Land! Rheingau und Taunus

Bund fiir Umwelt- und Naturschutz Deutschland
e.V.(BUND)

Hessische Gesellschaft fir Ornithologie und
Naturschutz e.V. (HGON)

Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt
und Geologie (HLNUG)

Kreis Mainz-Bingen, Untere Naturschutzbehorde

Kreisfreie Stadt Wiesbaden, Untere Naturschutz-
behdrde

Landesamt fiir Umwelt Rheinland-Pfalz
Landesfischereiverband Hessen e.V.
NABU Landesverband Hessen
NABU-Naturschutzzentrum Rheinauen

Regierungsprasidium Darmstadt, Obere Forst-
behérde

Regierungsprésidium Darmstadt, Obere Natur-
schutzbehorde

Rheingau-Taunus-Kreis, Untere Naturschutz-
behérde

StadtIngelheim am Rhein
StadtLorch

Struktur- und Genehmigungsdirektion (SGD) Nord,
Obere Naturschutzbehérde

Struktur- und Genehmigungsdirektion (SGD) Sud,
Obere Naturschutzbehoérde



3.3 Wasserwirtschaft

Flussgebietsgemeinschaft Rhein (FGG Rhein)

Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und
Geologie (HLNUG)

Internationale Kommission zum Schutz des Rheins
(IKSR)

Kreisfreie Stadt Wiesbaden, Untere Wasserbehorde
Landesamt fir Umwelt Rheinland-Pfalz

Landkreis Mainz-Bingen, Untere Wasserbehorde
Landkreis Rhein-Hunsriick, Untere Wasserbehorde

Landkreis Rheingau-Taunus, Untere Wasser-
behoérde

Regierungsprasidium Darmstadt, Obere Wasser-
behorde

Struktur- und Genehmigungsdirektion (SGD) Nord,
Obere Wasserdirektion

Struktur- und Genehmigungsdirektion (SGD) Sud,
Obere Wasserdirektion

Struktur- und Genehmigungsdirektion (SGD) Sid,
Obere Naturschutzbehérde
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3.4 Anlieger- und Nutzerinteressen,
Welterbe Oberes Mittelrheintal und
Denkmalpflegerische Belange

Bacharacher Ruderverein 1884 e.V.

Deutscher Kanu-Verband e.V.

Deutscher Ruderverband e.V.
Entwicklungsagentur Rheinland-Pfalz e.V.
Landesamt fir Denkmalpflege Hessen
Ruderverein Ingelheim 1920 e.V.

Sekretariat fiir das Welterbe in Rheinland-Pfalz
Stadt Bacharach

Stadt Bingen am Rhein

Stadt Ingelheim am Rhein

Stadt Oberwesel

Stadt Oestrich-Winkel

Wassersportverein Geisenheim 1912 e.V.
Wassersportverein Rheinfels St. Goar 1911/1924 e.V.
Weingut Friedrich Bastian

Verbandsgemeinde Rhein-Nahe

Zweckverband Welterbe Oberes Mittelrheintal



4 Veranstaltungen der Konsultationsphase

Im Rahmen der Konsultationsphase wurden mehrere
Dialogveranstaltungen durchgefiihrt, in welchen die
vielféltigen Aspekte des Projektes mit einer groen
Anzahl an unterschiedlichen Akteuren diskutiert und
vertieft wurden (siehe Abbildung 4).

i
: Auftaktveranstaltung 5 X Themenspezifische Ergebnisvorstellung
Gesprache

23] L .
S | Arbeitsgruppen zu zentralen 222 L [ Riickkopplung der -
“I‘ | Fragen und Themen der m - Positionierungen rﬂ ‘ Dialogergebnisse mit den o o
~ | Konsultationsphase durch den TdV Teilnehmenden - e e
b |
o
S| !
© | = Schifffahrt Anhand der Tiefenengstellen = Positionierungen durch den TdV
E] | Konkretisierung von )
s " Naturschutz . = Allgemeine sowie
o . — Bedarfen tiefenengstellenspezifische
c = Wasserwirtschaft i
o1 = Belangen Handlungsoptionen
E 1 = Anlieger- und Nutzerinteressen, \ . A Kt
s | Welterbe ,Oberes Mittelrheintal* spekten Einladung und Erlduterungen zum
g : und denkmalpfleg. Belange = Fragen efc. weiteren Dialog
< Dok tati In Richtung von Erge:k?liesirt)g(%:"e & Gesamtdokumentation

1 'okumentation

1 Anforderungen Handlungsoptionen

1

Dezember 2017 Mai und Dezember 2018 Januar 2019

Abbildung 4: Ablauf der Konsultationsphase
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4.1 Auftaktveranstaltung

Die Auftaktveranstaltung am 05. Dezember 2017 in
Ingelheim markierte den Startpunkt der Konsultations-
phase. Rund 80 Personen nahmen teil. Zu Beginn
wurden das Projekt und der Projektsachstand durch das
WSA Duisburg-Rhein vorgestellt. Der Tréager des
Vorhabens (TdV) erlduterte zudem die Zielsetzung und
den Ablauf der Konsultationsphase sowie die Auswahl der
eingeladenen Akteure.

Mit allen Anwesenden wurden dann Schliisselfragen fir
die Konsultationsphase identifiziert und simultan in
einer Tag Cloud (siehe Abbildung 5) aufgenommen.
Themen, Fragen und Anliegen wurden hierzu zunéchst
in Tischgruppen diskutiert und anschliefend gemein-
sam gesammelt und gruppiert.

Die Vertiefung dieser Schliisselfragen erfolgte darauf-
hin in vier Arbeitsgruppen zu den Themenbereichen
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Guterschifffahrt/Wirtschaft, Naturschutz, Wasserwirt-
schaft/WRRL und Anlieger- und Nutzerinteressen/
Welterbe ,,Oberes Mittelrheintal“. Hierbei bestand fiir
die Teilnehmenden u.a. auch die Méglichkeit auf
Luftbildern zu den Tiefenengstellen Hinweise zu
verorten. Durch einen Wechsel nach 60 Minuten hatte
jede[r Teilnehmende die Mo6glichkeit je zwei Gruppen
beizuwohnen. Die diskutierten Anregungen und Fragen
wurden simultan protokolliert und eine Zusammen-
fassung der Ergebnisse zum Abschluss im Plenum
vorgestellt.

Ausfiihrlichere Informationen kénnen dem Programm
und der Dokumentation zur Auftaktveranstaltung
entnommen werden.

Schlisselfragen fur die Konsultationsphase 2017 - 2019

Ruhigstellung von

Buhnen: Mehrwerte

(i Biospharenregion
SCh;teZ;?:r\:\;rten TaunSs—Rhein—gMain Arten- & Naturschutz? Substratdiversitét
Prozessintegrierte Sinnvolle Okologische in der Sohle
Vertraglichkeitsprifung AusgleichsmaRnahmen Opti_mierung der Hochwasserrisiko-
FFH.Goebiote NATURA 2000 Gebiete Leitbauwerke Unterhaltungspflege managementrichtlinie
Rer:;teurrgliﬁ.:ggeder Verbesserungsgebot Versch\l/z(rzg‘tﬁrungs- &isgc:t?;?;gi; WRRL Hochwasserneutralitat?
NATURSCHUTZ . icrfische WASSERWIRTSCHAFT

Sohlstabilisierung

Optimierung der

Besonderer Schutz Uferstrukturen

des Inselrheins
Schaffung von

Minimierung des
Wellenschlags

,Domino-Effekte”

Sorgfalt wahrend

Negative Auswirkungen auf iy ERLEhEes

den Niederrhein vermeiden

z Sandbanke Belastungen wahrend
Nahruferzonen - Erhahter der Bauphase Erholungswert Ufer
- o Freizeitschifffahrt Freizeitdruck
chiffe dem Strom anpassen Verlassliche relzeftdruck  gport- Fluss erlebbar Naherholung
statt den Strom den Aussagen zum nutzungen erhalten
Schiffen? Wasserstand Abstimmung der Vergabe Archaologie
Verfan SRR von Baulosen mit der ANLIEGER / NUTZER, P
erfahrens- Schifffahrt ulturlandscha
beschleunigung WELTERBE /Kulturglterschutz
) . Stérkung der Fahrbetrieb . mf ] i
Einschrankungen Wirtschaft Querverkehr Liegemdglichkeiten Tourismus Landschaftsbild
wahrend der Bund rt h
« 5 undesgartenschau
Bauphase Starkung Friihzeitige Erreichbarkeit kleinerer e 3031
s Binnenschifffahrt im Festlegung von Anlegestellen/Ufergebiete tlo$r|st:scﬂen p b
Verkehrsira A nirastruktur rozessabstimmung
Schifffahrt erkehrstragermix MaRnahmen (BUGA)

Abbildung 5: Tag Cloud der Auftaktveranstaltung

Konfliktvermeidung
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Impressionen der Auftaktveranstaltung
in Ingelheim




4.2 Themenspezifische Gesprache

Die im Vorfeld der Auftaktveranstaltung identifizierten
Bezugsgruppen wurden fiir die Gestaltung der anschlie-
Benden themenspezifischen Gespriache iibernommen.
So wurden folgende Gesprachstermine festgelegt:

B Themenspezifisches Gesprach ,,Schifffahrt*,
03.05.2018 im Ratssaal der Stadt Bacharach

B Themenspezifisches Gesprach ,Anlieger- und Nut-
zerinteressen, Welterbe Oberes Mittelrheintal
und Denkmalpflegerische Belange“, 03.05.2018
im Ratssaal der Stadt Bacharach

Themenspezifisches Gesprach ,,Naturschutz*,
08.05.2018 im WSA Bingen

Themenspezifisches Gesprach ,,Wasserwirtschaft®,
18.05.2018 bei der Generaldirektion Wasserstra3en
und Schifffahrt (GDWS) Standort Mainz

In den themenspezifischen Gesprachen wurde auf die
in der Auftaktveranstaltung gesammelten Hinweise
aufgebaut. Weiterhin wurden von Seiten des WSA
Duisburg-Rhein bereits erste Antworten zu zentralen
Themen der Auftaktveranstaltung gegeben. Anschlie-
Bend wurden zuvor ausgewdahlte Einzelthemen
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besprochen und konkretisiert. Hier dienten wiederum
die Luftbilder der Tiefenengstellen als Grundlage.
Abschliefend wurden weitere Hinweise, Anregungen
und Fragen der Akteure aufgenomimnen, zu denen im
spateren Verlauf Handlungsoptionen durch den Tréager
des Vorhabens (TdV) entwickelt werden sollen.

Auf Wunsch der Teilnehmenden des themenspezi-
fischen Gesprachs ,Wasserwirtschaft“ fand am 03.
Dezember 2018 die Besprechung: ,Wasserwirtschaft/
WRRL, Vertiefung von Einzelthemen“ beim Regie-
rungsprasidium Darmstadt in Wiesbaden statt. Inhalte
waren:

B Mogliche morphologische Verdnderungen im
Rheinstrom im Kontext der Abladeoptimierung
Mittelrhein,

B Der Sachstand zur Umsetzung der WRRL/Hinweise
auf vorrangig umzusetzende MaBBnahmen aus den
Bewirtschaftungspldnen zur WRRL im Rheinab-
schnitt der Abladeoptimierung Mittelrhein,

B Der Sachstand zur Erarbeitung der FFH-Bewirtschaf-
tungsplédne Inselrhein,

B ImZusammenhang mitdem Verschlechterungsver-
bot, die Messmethoden zur wiederkehrenden
Bewertung der FlieBgewdasser nach den Vorgaben
der WRRL und Schnittstellen/Randbedingungen im
Kontext zur Abladeoptimierung Mittelrhein.

Ausfiihrlichere Informationen kénnen den Program-
men und Ergebnisprotokollen zu den themenspezi-
fischen Gesprachen entnommen werden.
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4.3 Ergebnisvorstellung

Fur die Ergebnisvorstellung am 29. Januar 2019 in
Geisenheim wurden alle im Prozess eingebrachten
Anregungen und Fragen katalogisiert und auf Plakaten
zusammengestellt. Von Seiten des TdV wurden zu jeder
Anregung Handlungsoptionen bzw. Stellungnahmen
formuliert, sodass die moglichen nédchsten Schritte fiir
die Teilnehmenden nachvollziehbar sind. Zu Beginn
der Veranstaltung war ausreichend Zeit die Plakate zu
sichten und ggf. noch fehlende Aspekte zu ergénzen,
die im Bedarfsfall durch das anwesende Moderatoren-
team von DIALOG BASIS aufgenommen wurden.

14

Im weiteren Verlauf der Veranstaltung wurden den
rund 80 Teilnehmenden durch das WSA Duisburg-
Rhein erste Antworten zu zentralen Themen gegeben
und exemplarisch Handlungsoptionen zu ausgewahl-
ten prégnanten Themenfeldern und den einzelnen
Tiefenengstellen vorgestellt. Mit der Einordnung der
Konsultationsphase in den Gesamtprozess und der
Aussicht auf weiteren engen Austausch mit den
Akteuren im weiteren Planungsverlauf endete die
Abschlussveranstaltung.




Kapitel 4

Impressionen der Abschluss-
veranstaltung in Geisenheim
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5 Themenfeldanalysen

Im Rahmen der Konsultationsphase zur Abladeopti-
mierung Mittelrhein ergaben sich eine Vielzahl an zu
thematisierenden Einzelaspekten. Das Moderatoren-
Team von DIALOG BASIS erstellte fiir jede Bezugs-
gruppe zundchst eine Themenfeldanalyse, welche die
Einzelaspekte strukturiert bzw. ordnet. Hierdurch
gelang ein erster Uberblick iiber die zumeist sehr
komplexen Zusammenhénge.

Hinweis: Die nachfolgenden Themenfeldanalysen
stellen eine Moglichkeit zur Strukturierung/Ordnung
der Einzelaspekte dar, bieten jedoch keinen Anspruch
auf Vollstédndigkeit. Weiterhin erfolgte vom TdV in
diesem Zusammenhang keine Priifung auf fachliche/
ingenieurtechnische Plausibilitit. Die Bildung der
Themenfeldanalysen ist mithin zunéchst als ,, kommu-
nikationsfachlicher Ansatz* zu sehen.
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5.1 Schifffahrt Kapitel 5

Baulose mit Vertretern Schiffbarer Rhein (auch im
abstimmen Havariefall)

Verkehrsregelungen &
Aktualisierung Engpasssteckbrief

Frihzeitige Festlegung auf
BaumaRnahmen

Einbeziehung in |

Reserveliegeplatze
MaRnahmenplanung

Vermeidung/Minimierung

Verfahrensbeschleunigung von Einschrénkungen

Enge Abstimmung mit | Verlassliche Aussagen zu
Schiffer Wasserstanden

Vor der Bauphase — Wihrend der Bauphase

Berichte & Publikationen KLIWAS

Planung &

Planungssicherheit

Fahrdynamik von
Binnenschiffen

Schifffahrt Forschung

| Uberregionale/unterstromige
Gebietsbetrachtung

| | Wasserbauliche Wirkungen/
Alternativen priifen

Interessen

Voruntersuchungen &
Modellierungen

Anlandungsprozesse & Ver-
meidung neuer Anlandungen

] Nutzungskonkurrenzen - Nutzerinteressen —  Risiko-/Gefahrenstellen

Geschiebefdnge gegen
Querstrémungen & Drift: Fehlstellen

Begegnungsverkehre: Priifen Ausreichend viele

getrennte/verlegte Fahrrinnen ...

Ankerplatze schaffen Abflusse, Kribben ...

| | Freizeitnutzung: Jetboote, Liegemaglichkeiten fir

Turnus Unterhaltungs-
baggerungen optimieren

Nadeldhre & Fehlstellen

Wassermotorréder, Surfer ... (Binnen-)Schiffer schaffen

Steuerung Abfluss-

Bundesverband der

Deutschen Binnenschifffahrt

Erreichbarkeit (kleinere) Hafen,
Anlegestelle, Uferbereiche ...

Sohlen mit hohen Schadrisiken,
Fels(-rippen)

verteilungen, Stromungen ...

Bundesverband der Selbstandigen
Abteilung Binnenschiffahrt

Quer- & Fahrverkehr
bericksichtigen

(Nacht-)Kennzeichnung

Wasserstiande
prifen & darstellen

] Wirtschaftsforderung

Durchfahrtsoffnung im
Langswerk

Konfliktstellen zwischen
Nutzungsgruppen/Nutzern

Buhnen

- Hafenverband

Tiefes Wasser nutzen:
Alternative Flussbereiche

Tiefes Wasser nutzen:
Alternative Flussbereiche

— Fahrverband

Ausweichstrecken
sicherstellen

Ausweichstrecken
sicherstellen

Beim Setzten von Markierungen
Fahrrinnenbreite beachten

Beim Setzten von Markierungen
Fahrrinnenbreite beachten
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5.2 Naturschutz

Ruhebereichen

Forschungsbedarf

Berticksichtigung
Klimawandel

Dauerhafte
Funktionserfllung

F

Trennung Tourismus von |

Ruherdume

Kartierungen tber
mehrere Jahre

Sand- und Kiesbereiche

Kormoranschlafplatze auf

.

Leitwerken
Durchgangigkeit fur | . .
Wanderfische Ruhezonen fiir Zugvogel
Ichthyofauna —| Avifauna |

Schutzgebiete und
Bewirtschaftungspldne

—I Ausgleich Bnah

Steigerung der Diversitat

4

Leitwerke

Regionale Materialien

18
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Umwandlung
Hybridpappelbestdnde

Silberweidenauwald und
Uferweidengebiische

| Flora

Auswirkungen von
Wasserstandsanderungen

| Uferbereiche / Inseln

Schutz der Sandbanke

Parallel stattfindende
Prozesse

Hydraulische
Bedingungen

-

Pumpspeicherwerk
Niederheimbach

|

| FlieBgeschwindigkeit

Bewerbung UNESCO-
Biosphdrenregion

beibehalten

Stabilisierung der

Schifffahrtsbedingte
| 4| Flusssohle

Stréomungsdynamik
7| Verwendung Aushub

]

Minimierung des
Wellenschlags

Forderung Nahruferzonen

Okologische Optimierung

Hydraulische Anbindung

Lebensrdume fiir Biber,
Amphibien und andere

N
r .t r 1+ 1 T T 1




5.3 Wasserwirtschaft

Risiko einer Grundwasser-
absenkung gegeben?
Retentionspotenzial Polder
Ingelheim: 1—3 cm

Bevorstehende Deich
ertiichtigung beriicksichtigen

Minimierung der Eingriffe
durch Verlegung Fahrrinne?
Bingen-Gaulsheim: Hoch-
wasserschutzmaBnahmen

Hochwasserschutz, insb. mit
Blick auf BundesstraRe

Eintrége & Emissionen beachten:

Einfluss auf Natur & Gesellschaft

Mdgliche Auswirkungen auf
Grundwasserstande

zugabe im Unterstrom?

Fortsetzen von Geschiebe- | <|

Sohlbearbeitung & Verfrachtung
Abraum/Nutzung Sedimente ...

Okologische Optimierung der
Bauwerke/Uferbereiche

<|

Klimawandel

Bauwerke in Kontext Anlandungs-
& Unterhalt setzen

Schaffung Win-Win-Situation
Schifffahrt & Naturschutz

<|

Okologie

Eingriffsminimierungen priifen:
Verlegung Fahrrinne

KompensationsmaRnahme:

<|

Hochwasserneutralitét

Alternativen & Aufwandsmini-
mierung priifen: Ufersicherung ...

KompensationsmaRnahme:
WRRL-Bewirtschaftungsplanung

Kapitel 5

Morphologie

Hochwasserneutralitat/
| ial prifen

Sct

Schutzzeiten beachten:

Stromungsverhdltnisse,

Auswirkungen N

<|
<|
<|

Flachen BUGA & Ablade- |

enttransport ...

T T T T "1

auf GIW?

T T T T T T

Klimawandelanpassungs-
strategie fiir die IFGE Rhein

KLIWAS

uvu

Fachbeitrag Artenschutz

Koenzen-Studie

Ist-Situation, Modellierung,
Monitoring: Hochwasser
Priifen Verschlechterungen:

Mono-/Multifaktorielle Einflisse

Anlandungstendenzen durch
Quer-/Lingsbauwerke mindern

Grundwasserspiegel-
dnderungen

R0
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5.4 Anlieger- und Nutzerinteressen,
Welterbe Oberes Mittelrheintal und
Denkmalpflegerische Belange

Leinpfad
(links- und rechtsrheinisch)

(Premium-)Wanderwege
(Rheinburgenweg, Rheinsteig)|

Aufenthaltsqualitat /
Erlebbarkeit Ufergebiete

Hinterstromung Langsbauwerke
bei Niedrigwasser

Gerauschemissionen

Materialtransport

I

Abstimmung/Koordination
der Prozesse

Konfliktvermeidung

Hochwasserneutralitat
von MaRnahmen

Hochwasserschutz

BundesstraRe 42

Bundesstrae 9 (Zufahrt
Rettungskréfte)

LI

- |

*I | *I Visualisierungen |
AuBergewohnlicher Sichtachsen
universeller Wert [ Aussichtspunkte
Eingriffe in Integritit || Gestaltungsspielrdume
die Flusssohle ntegrita Langs- und Querbauwerke
Charakteristische Einzigartigkeit Sichtbarkeit von MaRnahmen
Felsformationen garte Langs- und Querbauwerke;
Rheininseln/ N Kulturlandschaft/
"Inselrhein" | <| Authentizitat | 7| Landschaftsbild

Anliegerinteressen

Welterbe Oberes
Mittelrheintal

ANLIEGER- UND
NUTZERINTERESSEN,

WELTERBE

OBERES

MITTELRHEINTAL UND
DENKMALPFLEGERISCHE
BELANGE

Nutzerinteressen

Denkmalpflegerische

Belange

Ruder-/Kanusport |

m -
‘I und Wassersport | <|

intrag in
Seitenbereichen und -armen

Fahrgastschifffahrt Naturschutzgebiete und Befahr.un.g Se.ltenberelche
Wassersport bei Niedrigwasser
Freizeitschifffahrt Guterschifffahrt und Naturschutzfac.l:\hche
Wassersport Befahrungsbeschrankungen
Fahrverkehr Giiterschifffahrt und Auswirkungen von MaRnahmen
Freizeitschifffahrt auf Nebenstrecken
Bewirtschaftung
Rheininseln
Windsurfen

Erreichbarkeit
| Steigeranlagen (insb. bei
Niedrigwasser)

1 - ]

Niedrigwasser-Phasen

Erosionsprozesse

Archdologische
Baubegleitung

Anlegestelle
Ingelheimer Kaiserpfalz

Mittelheim, Oestrich, Winkel

Lorch, Lorchhausen

L

. Bacharach

Oberwesel

Entfernung Wasserbauwerke
2u Kulturdenkmélern

Denkmalschutzgesetzgebung

[~ [ (Substanz-/Umgebungsschutz)

Oestricher Kran

Burg Stahleck

Uberreste
Hindenburgbriicke.

i



6 Anforderungskataloge
Handlungsoptionen

Im Rahmen der Konsultationsphase wurden seitens der
Gesprachsteilnehmer eine gro8e Anzahl an Anforderun-
gen an das Abladeoptimierungsprojekt formuliert. Die
Anforderungen beziehen sich dabei auf das Abladeopti-
mierungsprojekt allgemein oder weisen einen kon-
kreten raumlichen Bezug im Bereich der Tiefenengstel-
len auf. Unter dem Begriff ,Anforderungen® werden im
Rahmen des Prozesses alle Informationen, Hinweise,
Anregungen, Fragen und Diskussionsansétze, die
wahrend der Konsultationsphase durch die Teilneh-
menden eingebracht wurden, subsummiert.

Um diese Anforderungen in die weiteren Planungen im
Projektverlauf integrieren zu konnen, wurden seitens
des TdV - soweit das die friithe Projektphase bereits
erlaubt - moéglichst konkrete Handlungsoptionen
abgeleitet. Dieser Schritt erfolgt zu einem Zeitpunkt,

an dem noch weitreichende Gestaltungsmoglichkeiten
fur MaBnahmenvarianten bestehen.

Methodisches Vorgehen

Die von den Akteuren im Rahmen der Konsultations-
phase eingebrachten Anliegen, Hinweise, Empfeh-
lungen und Fragen wurden fortlaufend dokumentiert.
So entstand ein ,Anforderungskatalog®, der sich in die
vier bereits benannten Themenbereiche untergliedert.
In einem néchsten Schritt erarbeitete das Projektteam
des WSA Duisburg-Rhein, soweit bereits moglich, fiir
jede Anforderung eine konkrete Handlungsoption bzw.
Positionierung. Zur besseren Handhabung der zahl-
reichen Anforderungen wurde durch den TdV ein
Kategoriensystem entwickelt, welches eine erste
Untergliederung der Anforderungen im Hinblick auf
mogliche Handlungsoptionen erlaubt.

Kapitel 5/6

und zugehdrige

Anforderungskategorien

1) Anforderungen an das Projekt/an den weiteren
Planungsprozess zu Kernaspekten, zu welchen,
unter Berticksichtigung der derzeit vorliegenden
Erkenntnisse, bereits eine entsprechende Positio-
nierung durch den TdV mdoglich oder aus Trans-
parenz-[Klarstellungsgriinden zwingend erforder-
lichist.

2) Anforderungen, die einen engen Projektbezug auf-
weisen und/oder inhaltlich sowie ggf. auch 6rtlich
hinreichend bestimmt sind und auf die durch das
WSA Duisburg-Rhein ggf. mit konkreten Hand-
lungsoptionen reagiert werden kann.

3) Anforderungen, die einen engen Projektbezug
aufweisen und/oder inhaltlich sowie ggf. auch
ortlich hinreichend bestimmt sind. Zur Ableitung
von konkreten Handlungsoptionen ist im weiteren
Planungsverlauf ein spezielles Untersuchungspro-
gramm notwendig.

4) Anforderungen, die einen Projektbezug zur Ablade-
optimierung Mittelrhein vermuten lassen, die ggf.
jedoch erst fiir spétere Projektphasen relevant
werden. Es handelt sich um Aspekte, welche zunéchst
als Information und damit zur Erweiterung der
Wissensbasis dienen.

5) Anforderungen, die keinen Projektbezug aufwei-
sen, jedoch nach Moglichkeit an die zustdndige
Instanz/Organisationseinheit innerhalb der WSV
weitergegeben werden.

6) Aufgrund fehlenden Projektbezugs ist keine Hand-
lungsoption durch den TdV ableitbar. Weiterhin ist
keine Weiterleitung an eine zusténdige Stelle in-
nerhalb der Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwal-
tung (WSV) moglich, da die Anforderung au3erhalb
des Wirk- bzw. Einflussbereiches der WSV liegt.

Ziel der Konsultationsphase war es, die Anregungen der
Teilnehmenden aufzunehmen und moglichst unver-
falscht darzustellen. Wortlaute wurden deshalb weitest-
gehend im Original belassen. Gleichsam resultieren
hieraus auch Doppelnennungen.
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6.1 Schifffahrt

Die maBgeblichen Aspekte innerhalb der Akteursgruppe
beziehen sich zum einen auf die Giiterschifffahrt und
zum anderen auf die Fahrgast- bzw. Fahrgastkabinen-
schifffahrt sowie die Fahren. Die Giiterschifffahrt
begriiBt die Abladeoptimierung Mittelrhein ausdriick-
lich. Esistihnen allerdings wichtig, dass es durch den

Erreichbarkeit von Héfen etc.) kommt. Ziel soll es sein,
dass die BaumaBnahmen in enger und frithzeitiger
Abstimmung mit der Schifffahrt durchgefiihrt und
Einschrdnkungen wahrend der Bauphase minimiert,
beziehungsweise weitestgehend vermieden werden.
Neben dem Aufbau einer soliden Datengrundlage ist

Bauprozess nicht zu einer Verschlechterung der
bestehenden Situation (neue Anlandungstendenzen,

vor allem die Modellierung und Darstellung der
wasserbaulichen Alternativen von Interesse.

Anforderungen und Handlungsoptionen fiir den gesamten Flussabschnitt

Anforderungen Akteure

Hinsichtlich der Bauphase der Abladeoptimierung ist
es den Teilnehmenden wichtig, die Einschrankungen
fiir die durchgehende Schifffahrt (sowie Fahrbetrieb
und Fahrgastschifffahrt) auf ein Mindestmag zu be-
schranken. Hinsichtlich der konkreten Ma3nahmen
sei allgemein eine enge Abstimmung mit der Schiff-
fahrt wiinschenswert.

Das Binnenschiff sei bei genauer Betrachtung der
okologischste und wirtschaftlichste Verkehrstréger,
so ein Impuls aus der Gruppe. Insofern sei auch eine
Starkung der Binnenschifffahrt im Verkehrstragermix
winschenswert.

In der Bezugsgruppe Naturschutz kommt die Frage
auf, ob nicht auch die Moglichkeit besteht die Schiffe
dem Strom anzupassen, anstatt den Strom den
Schiffen.

Nachfolgende Punkte sind nach Aussage der Be-
zugsgruppe Schifffahrt in diesem Zusammenhang
relevant:

22
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Die notwendigen Einschrankungen fiir die Schifffahrt
wahrend der spédteren Bauphase werden durch ge-
eignete MaBnahmen auf ein Mindestmag reduziert.
Entsprechende Abstimmungen mit der Schifffahrt
werden mit einem ausreichenden zeitlichen Vorlauf
zum Baubeginn erfolgen. Die Konsultationsphase
dient nicht zuletzt auch dazu, bereits zu diesem
frithen Zeitpunkt eine Sensibilitit zu erlangen, an wel-
chen Stellen besondere Zwangspunkte im Hinblick
auf spatere baubedingte Storungen fiir die Schifffahrt
bestehen kénnten.

Der Projektrahmen beschrankt sich auf die ,Ablade-
optimierung Mittelrhein®. Diese schafft im Ergebnis
eine verldsslichere Wasserstra3eninfrastruktur (durch
groBere Fahrrinnentiefe, bessere Ausnutzung der
Transportkapazitédt im Niedrig- bzw. Mittelwasserbe-
reich) und stérkt somit die Wettbewerbsféhigkeit der
Binnenschifffahrt.



Anforderungen Akteure

Im Mittelrheintal besteht ein Engpass fiir alle Ver-
kehrstrager (LKW, Bahn, Binnenschiff). Der grof3e
Vorteil der Binnenschifffahrtliegt darin, dass die Emis-
sionen (Emissionsbelastung pro transportierte Tonne)
im Vergleich zu denen der anderen Verkehrstrager
relativ gering sind. Bezogen auf moégliche technische
Anpassungen der Schiffe (Gewicht, Maschinenleis-
tung etc.) ist die Binnenschifffahrt grundsétzlich
relativ flexibel.

Der Schiffstrend geht weg vom ,,Europaschiff” (Linge
85 Meter, Breite 9,50 Meter) hin zum Gromotorgtiter-
schiff (GMS) (Ldnge 110 Meter bzw. 135 Meter, Breite
11,45 Meter).

Die Binnenschifffahrt als 6kologischer Verkehrstrager
benétigt zum wirtschaftlichen Giitertransport verlass-
liche Wassertiefenverhéltnisse.

Die Abladeoptimierung wiirde den wirtschaftlichen
Betrieb insbesondere auch der mittleren und kleine-
ren SchiffsgréBen starken.

In der Vergangenheit gab es Bestrebungen breitere
Binnenschiffe (mit geringerem Tiefgang) zu konzipie-
ren. Zum einen ware jedoch durch die Verbreiterung
der Treibstoffverbrauch tiberproportional angestie-
gen, zum anderen hitten bestimmte Nebenfliisse

(z.B. Neckar) nicht mehr bedient werden kénnen.
Zusammenfassend stellte sich die Variante ,,Verbreite-
rung Binnenschiff in Zusammenhang mit geringerem
Tiefgang*“ sowohl aus wirtschaftlicher als auch aus
okologischer Sicht als nachteilig heraus.

Hinweis auf Unterlage LAWA-Studie ,,Auswirkungen
des Klimawandels auf die Wasserwirtschaft, Bestands-
aufnahme, Handlungsoptionen und strategische
Handlungsfelder (2017)%, Kapitel 5.12 Schiffbarkeit
(LAWA =Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Wasser)

Der TdV wird darum gebeten, zukiinftig die Effekte
der Abladeoptimierung (im Wesentlichen verbesserte
Ausnutzung der Transportkapazitédt bei niedrigen
bzw. mittleren Wasserstanden) getrennt nach Schiffs-
typen zu beschreiben.

Ein Teilnehmer stellte im Nachgang zum themen-
spezifischen Gesprach bereits eine entsprechende Auf-
stellung zur Verfiigung. Aus dieser geht die -

Kapitel 6

Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

Diese Anregung verdeutlicht die Relevanz des
Projektes.

4
Wird bei der (finalen) Festlegung der ,,Herstellpara-
meter® bzw. bei fahrdynamischen Betrachtungen 5
berticksichtigt.
Diese Anregung verdeutlicht die Relevanz des
Projektes.

4
Die Unterlage wird gesichtet und auf mégliche In-
formationen im Kontext zur Abladeoptimierung hin
durchgesehen. 2
Hinweis wird aufgenommen und bei zukiinftigen
Darstellungen/Erlduterungen berticksichtigt.

2
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6.1 Schifffahrt

Anforderungen Akteure

Mehrtransportmenge durch die Abladeoptimierung
bezogen auf die Schiffstypen Europaschiff, GMS, Uber-
groBes GMS und Koppelverband hervor.

B GMS ,Johann Welcker“ 85 mx95x2,8m —>
ca.1.600 t —> 10 cm mehr Wassertiefe entspricht
ca. 80 tmehr Zuladung; 20 cm ca. 160 t

B GMS ,Europa“110mx11,45x3,5m — ca.3.200t
— 10 cm mehr Wassertiefe entsprichtca. 110 t
mehr Zuladung; 20 cm ca. 220 t

B UbergroBes GMS 135mx 11,45x 3,8 m — ca.
3.800 t— 10 cm mehr Wassertiefe entspricht ca.
180 tmehr Zuladung; 20 cm ca. 360 t

Da das Projekt eine Verbesserung der aktuellen Situa-
tion zum Ziel hat, sei eine Verfahrensbeschleunigung
winschenswert.

Es wurde um Berticksichtigung des Quer- bzw.
Fahrverkehrs im Projektgebiet gebeten. Wichtig sei
zudem, die Erreichbarkeit von kleineren Hafen, An-
legestellen und Uferbereichen zu beachten und diese
auch fiir die Zukunft sicherzustellen.

Eswurde darauf hingewiesen, dass es zwischen Koln
und Mannheim keine addquaten Liegemdoglichkeiten
fiir die Binnenschiffer gibt, um ,,an Land zu gehen*.
Lediglich in Mainz gebe es eine Liegemdoglichkeit, die-
se werde aber sehr stark frequentiert und sei deshalb
h&ufig schon belegt.

Die Gruppe formuliert den Vorschlag, die Baulose

mit Vertretern der Schifffahrt abzustimmen, da die
Schiffer sich dann in der Folge besser auf die Gegeben-
heiten einstellen konnten.
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Aus Sicht des WSA ist eine Beschleunigung der Projekt-
realisierung nur bedingt moglich. Die Griinde hierfir
liegen insbesondere in den komplexen Randbedin-
gungen in Verbindung mit einem zeitintensiven Plan-
verfahren. Weiterhin verfigt der TdV zum jetzigen
Zeitpunkt nicht tiber die benoétigte Soll-Personalstédrke
zur ziigigen Abarbeitung des Projektes. Fiir 2019 wird
jedoch mit einem spiirbaren Stellenzuwachs fiir das
Projekt gerechnet.

Die entsprechenden Beeintrédchtigungen sollen auf
das unvermeidbare Mindestmaf reduziert werden.
Auch hier dient die Konsultationsphase als unverzicht-
bares Instrument zur frithzeitigen Identifizierung von
Bereichen, an denen besondere Zwangspunkte bzw.
Sensibilitdten herrschen.

Die entsprechenden Defizite an Liegemdoglichkeiten
sind der WSV bekannt. Die WSV arbeitet an der Er-
richtung neuer Liegemadglichkeiten. Es sind teilweise
zeitintensive Genehmigungsverfahren erforderlich.
Weiterhin besteht auch hier, unter Berticksichtigung
einer ziigigen Abarbeitung der Einzelprojekte, beim
TdV ein Personaldefizit.

Das Projekt befindet sich noch in einer frithen Pla-
nungsphase. Die detaillierten Bauabldufe werden
erst zu einem spateren Zeitpunkt erarbeitet. Es wird
angestrebt hierbei dann die Schifffahrt einzubinden.



Anforderungen Akteure

Die Teilnehmenden berichten von h&ufig vor-
kommenden Begegnungen zwischen Berufs- und
Freizeitverkehr. Diese konnten vermindert werden,
wenn die Freizeitschifffahrt weniger die Fahrrinne
und stérker das Fahrwasser auBerhalb der Fahrrinne
nutzen wirde.

AuBBerdem wird seitens der Berufsschifffahrt ein
Schulungsbedarf im Bereich der Freizeitschifffahrt
festgestellt.

Anregung: WSA/WSV kénnten auf die Wassersport-
verbande/-vereine zugehen und Informationen
oder Schulungen bzgl. desrichtigen Verhaltens der
Freizeitschifffahrt gegentiber der GroBschifffahrt an-
bieten.

Zudem wird angeregt, die Regelungen der Rhein-
schifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV)
beziiglich der Reede Bingen wéihrend der Bauzeit
anzupassen.

Verlassliche Aussagen zu den zu erwartenden Wasser-
standen stellen eine der wichtigsten Grundlagen fir
die ordnungsgemafe Beladungs- und Routenplanung
dar.

Seitens der Schifffahrt wird der Hinweis gegeben im
Zuge der Planungen fiir das Abladeoptimierungs-
projekt den unterstromig gelegenen Bereich (zwi-
schen St. Goar und Koblenz) in die Untersuchungen
mit einzubeziehen. In diesem Zusammenhang wird
vermutet, dass nach Realisierung des Projektes evtl.
die Bereiche ,Braubacher Grund“bzw. ,Bankeck*
abladebestimmend werden.

Hinweis auf Unterlage: KLIWAS, Auswirkungen des
Klimawandels auf WasserstraBen und Schifffahrt in
Deutschland

Abschlussbericht des Bundesministeriums fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) (2015)

Hier ist kein unmittelbarer Projektbezug erkennbar.
Es erfolgt eine Weiterleitung der Information an das
zustandige Unterhaltungsamt (WSA Bingen).

Hier ist kein unmittelbarer Projektbezug erkennbar.
Hinweis auf die Broschiire des BMVI ,Sicherheit auf
dem Wasser* (speziell fiir Wassersportler).

Es erfolgt eine Weiterleitung der Anregung an die
Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt.

Diese Anregung wird aufgenommen und bertick-
sichtigt.

Die WSV ist hinsichtlich dieses Themas sensibilisiert.
Uber den Elektronischen WasserstraBen-Informa-
tionsservice (ELWIS) sind die zu erwartenden Wasser-
stande an den schifffahrtsrelevanten Pegeln jederzeit
online abrufbar.

Nach dem derzeitigen Kenntnisstand existieren,
unter Berticksichtigung der Randbedingungen nach
Projektrealisierung, keine abladerelevanten Stellen in
dem entsprechenden unterstromigen Bereich.

Der TdV sichert jedoch zu, den o0.g. Streckenabschnitt
mit zu untersuchen. Falls, unter Beriicksichtigung der
,Herstellparameter* fiir das eigentliche Projektgebiet,
neue abladerelevante Stellen ausgemacht werden,
sind entsprechende MaBnahmen zu ergreifen.

Unterlage wird gesichtet und auf mégliche Informa-
tionen in Kontext zur Abladeoptimierung hin durch-
gesehen.

Kapitel 6

Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

25



s g

6.1 Schifffahrt

Anforderungen Akteure Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

Hinweis auf Unterlage: Fahrdynamik von Schiffen Unterlage wird gesichtet und auf mogliche Informa-
[Verein fiir européische Binnenschifffahrt und Wasser- tionen im Kontext zur Abladeoptimierung hin durch- 2
straBBen (VBW), 2013] gesehen.

Seitens der Teilnehmenden wurde in der Auftaktver-  Nach dem derzeitigen Sachstand strebt der TdV an,
anstaltung die Frage formuliert, welche Tiefeneng- in einem ersten Schritt die Tiefenengstellen ,Lorcher
stelle gem. den Planungen der WSV zuerst behoben Werth®und ,Bacharacher Werth® zu beheben.
werden soll.

Dem Vorschlag des TdV die beiden Tiefenengstellen

»Lorcher Werth“und ,Bacharacher Werth* zuerst zu

beheben, standen die Schifffahrtsakteure positiv ge-

geniber. Die Schifffahrtsakteure wiirden eine entspre-

chende Vorgehensweise begriien, da insbesondere

die Beseitigung der Tiefenengstelle ,Lorcher Werth*

bereits unmittelbar eine spiirbare Verbesserung dar-

stellen wiirde.

Seitens der Teilnehmenden herrscht Einigkeit dari- Dieser Sachverhaltist dem TdV bereits bekannt. Ein

ber, dass im Niedrigwasserbereich der Pegel Kaub zur  Ziel der Abladeoptimierung ist die Minimierung der
Bestimmung der max. Abladung in Ansatzzu bringen = Wirkung der entsprechenden , hydrologischen Un- 2
ist, wohingegen bei groBeren Abfliissen zunehmend  gleichwertigkeit®.

der Pegel Oestrich maB3geblich wird.

AufRuckfrage erlautern die Vertretenden der Schiff- Die Informationen werden aufgenommen.
fahrtim Hinblick auf die Wahl der Fahrgeschwindig-  Diese dienen als wichtige Grundlage fiir fahrdynami-
keit fiir die einzelnen Tiefenengstellen folgendes: sche Untersuchungen.

B Oestrich:
Bergfahrt: 7 bis 8 km/h;
Talfahrt: 14 bis 16 km/h
(niedrigere Werte bei Niedrigwasser)

B Kemptener Fahrwasser:
Bergfahrt: 8 km/h;
Talfahrt: 16 km/h

B Lorcher Werth:
Bergfahrt: 7 bis 8 km/h;
Talfahrt: 16 bis 18 km/h
(niedrigere Werte bei Niedrigwasser)

B Bacharacher Werth:
Bergfahrt: 7 bis 8 km/h;
Talfahrt: 16 bis 18 km/h
(niedrigere Werte bei Niedrigwasser) -
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Anforderungen Akteure Handlungsoptionen/Positionierungen TdV | Kat.

AufRickfrage erldutern die Vertretenden der Schiff- Dies wird bei der (finalen) Festlegqung der ,Herstell-

fahrt, dass fiir die Wahl des Flottwassers sowohl fiir parameter® bzw. bei fahrdynamischen Betrachtungen
Kies-Sand-Sohle, als auch Felssohle jeweils 20 cm als berucksichtigt.

Ansatz gelten konnen. Unabhéngig von den genann- 2
ten Werten betragt fiir Tank- bzw. Gefahrgutschiffe

das Flottwasser mindestens 40 cm (keine gesetzliche

Vorgabe, aber Vorgabe der Versicherer).

Tendenziell finden im ,Rheingau® im Vergleich zur Diese Information wird aufgenommen und ggf. be-
»Oberen Gebirgsstrecke® vermehrt Wassersporttdtig-  riicksichtigt. 4
keiten statt.
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Anforderungen und Handlungsoptionen fiir die einzelnen Tiefenengstellen

Oestrich

i < 'll" -..I-_'l
';':"It‘#liu:Fﬂ-HA_ir W

—

Fahrrinne

~ linke Begrenzung

~— rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

1 Anderoberen Einfahrtin die Kleine Gief3 besteht Dieser fahrdynamische Hinweis wird aufgenommen.

28

Drift zur GroBen Gief3. Hier muss durch Kurshalten
der Drift entgegengesteuert werden (keine Fahrt-
verlangsamung).

Abflussverteilung Kleine GieB/GroB3e Gie3: Es sollte
gepriift werden, ob die Abflussverteilung zuguns-
ten der Kleinen Gie3 umgestaltet werden kann
(ggf. Anordnung eines entsprechenden Lingsbau-
werkes oberstromig der Mariannenaue).

Die unterstromige Einfahrt zur Wasserfldche
zwischen den Langswerken um die Mariannenaue
soll fiir die Sportschifffahrt offengehalten werden.

Die Anregung wird aufgenommen. Ggf. Prifung im
Rahmen der Variantenbetrachtung wasserbaulicher
MaBnahmen (falls zielfiihrend bzw. grundsétzlich
machbar).

Diese Anregung wird zur Kenntnis genommen.

2



Anforderungen

4

Es sollte iiberpriift werden, inwieweit die Moglich-
keit besteht die Fahrrinne von der Kleinen Gief3

in die GroBe Gief3 zu verlegen (Variante: ggf. Ver-
legqung der Teilverkehre).

Ggf. konnte die Entnahme von Geschiebematerial
im Bereich Oestrich der Tendenz zur Bildung der
maBgeblichen Fehlstellen entgegenwirken (ver-
gleichbar Effekt durch Geschiebefang Mainz-
Weisenau).

In diesem Bereich verursachen Geschiebe-
ablagerungen in Folge der Aufweitung des Ge-
wasserquerschnitts unterhalb der Lingswerke
eine wiederkehrende Tiefenengstelle. Eine Ver-
langerung des Laingswerkes um die Mariannenaue
in Richtung unterstrom (von der Quelle weg) sollte
gepriift werden. Ein verlangertes Langswerk, so
die Hoffnung, kénnte die Querstréomung und die
seitliche Drift reduzieren und méglicherweise den
Ablagerungen entgegenwirken.

Die GroBe GieB3 weist grundsétzlich einen grof3eren
Abfluss als die Kleine Gief3 auf. Es herrscht auch

bei geringen Abfliissen eine erhebliche Quer-
stromung. Die Langskribbe rechtsrheinisch hinter
dem historischen Kran (Winkeler Aue) ist in Teil-
bereichen unterbrochen. Dadurch wird die Quer-
stromung weiter verstarkt. Im Zusammenfluss von
GroBer und Kleiner Gief3 wird insbesondere bei
langsamer Bergfahrt das bergfahrende Schiff nach
backbord ,gedriickt” und kommt so, bei fehlen-
dem Gegensteuern, in den Talverkehr. Dies ist ins-
besondere bei Begegnungsverkehr problematisch.

In diesem Bereich befindet sich ein schifffahrts-
iiblicher Ubernachtungsplatz im Ausgang der
GroBen GieB. Dieser Platz muss bestehen bleiben.

In diesem Bereich befindet sich eine Begegnungs-
stelle zwischen Sport- und GroBschifffahrt.

Kapitel 6

Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

Die Anregung wird aufgenommen. Ggf. Priifung im
Rahmen der Variantenbetrachtung wasserbaulicher
MaBnahmen (falls zielfiihrend bzw. grundsétzlich
machbar).

Die Anregung wird aufgenommen. Ggf. Priifung im
Rahmen der Variantenbetrachtung wasserbaulicher
MaBnahmen (falls zielfihrend bzw. grundsatzlich
machbar).

Die Anregung wird aufgenommen. Priifung im
Rahmen der Variantenbetrachtung wasserbaulicher
MaBnahmen.

Dieser fahrdynamische Hinweis wird aufgenommen.
Entwicklung von wasserbaulichen Manahmen, wel-
che moglichst auch gleichzeitig die entsprechende
Querstromung minimieren.

Dieser Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Dieser Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fur die einzelnen Tiefenengstellen

Oestrich
Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV
10 Einer Anlandung im Bereich ,,Fdhre Michael* Nach dem derzeitigen Sachstand steht das Lingsbau-
sollte entgegengewirkt werden. Aktuell wird die werk im Bereich der Winkeler Aue in unmittelbarem
Durchfahrt vom Betreiber durch Baggern selbst Kontext zur Abladeoptimierung.
~ireigehalten®. Der Betreiber strebt eine Ver- Im Rahmen der Variantenbetrachtung wasserbau-
gréBerung der Durchfahrtséffnung an. licher Ma3nahmen soll u.a. iberpriift werden, welche 2
hydraulische Wirkung das bestehende Langsbauwerk
hat bzw. wie sich eine VergréBerung der Durch-
fahrts6ffnung hydraulisch/fahrdynamisch auswirken
wirde.
11 Inder Winkeler Aue besteht Begegnungs- Dieser Hinweis wird aufgenommen und ggf. bertick- 4
verkehr mit (Wind-) Surfern. sichtigt.

12 Eine breitere Durchfahrts6ffnung im Langswerk Siehe Punkt 10)!
entlang der Mittelheimer Bucht wiirde dem Fahr- 2
betrieb entgegenkommen.

13 Wahrend der Bauzeit ist die Hafenzufahrt offen Ggf. mogliche und gleichsam unvermeidbare Beein-
zu halten und die Erreichbarkeit des Fahran- trachtigungen werden in Abstimmung mit den Be-
legers sicher zu stellen. Die Wassertiefe in der teiligten auf ein MindestmaBg reduziert. Ggf. mogliche
Hafenzufahrt und in der Fahrlinie darf durch die Verdnderungen bei den Anlandungstendenzen wer- 2/3

MaBnahme nicht nachteilig verdandert werden. Die = den, soweit als modelltechnisch méglich, untersucht
Auswirkungen der MaBnahme auf Ablagerungs- und ggf. GegenmafBnahmen konzipiert.
tendenzen in der Féhrlinie sind zu untersuchen.

14 Winkeler Aue: Es droht eine signifikante Anlan- Dieser Hinweis wird aufgenommen und ggf.
dung im Einfahrtsbereich der Fahrgastschifffahrt. = berticksichtigt. 4
Dies sollte verhindert werden.

15 Der Ankerplatz an der Winkeler Aue ist bereits Dieser Hinweis wird aufgenommen und ggf.
vor vielen Jahren durch Sedimentation weggefallen. =~ berticksichtigt.
Da es relativwenige Ankerplétze in diesem Bereich
gibt, stellt dies ein Problem fiir die Schifffahrt dar.
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Kemptener Fahrwasser

Fahrrinne

~ linke Begrenzung

~— rechte Begrenzung
Fehlflache

Abladeoptimierung

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV
1 Andieser Stelle ist der Reedeliegeplatz fiir Kegel- Dieser Hinweis wird aufgenommen und ggf.

schiffe (Gefahrguttransporte) an der Ilmenaue. Der berticksichtigt.

Reedeliegeplatz sollte an die hergestellte Fahrrin- 4
nentiefe angepasst werden.
2+3 Aufgrund der Stromspaltung treten deutlich Dieser Hinweis wird aufgenommen und ggf.
spuirbare Querstromungen auf. Insbesondere sei-  berticksichtigt. 4
tens der Talfahrer bedarf es deshalb einer erh6hten
Aufmerksamkeit.
4+6 Eine Wendemaoglichkeit fiir Hotelschiffe ist Hinweis wird aufgenommen.
nur bedingt gegeben. Es sollte durch das WSA Bin- ~ Zusétzlich Weitergabe der Information an das WSA
gen uiberpriift werden, ob, insbesondere beirelativ Bingen. 5

niedrigen Abfliissen, aufgrund der geringen Was-
sertiefen, keine Ausfahrt aus dem Riidesheimer
Fahrwasser nach oberstrom erfolgen kann.
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fur die einzelnen Tiefenengstellen

Kemptener Fahrwasser

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

5 Durch dasRiidesheimer Fahrwasser verldufteine = Im Rahmen der Manahmenplanung fiir die Ablade-

bedingt nutzbare Ausweichstrecke. Im Rahmen optimierung Mittelrhein wird angestrebt die Durch-

der Planung wére ein Dialog mit der Fahrgast- fahrbarkeit des Riidesheimer Fahrwassers weiterhin
schifffahrt (vor Ort und generell) wiinschenswert. ~ zu gewéhrleisten!

Fiir die Riildesheimer Fahrgastschifffahrtist es 2

wichtig, dass die Strecke weiterhin durchfahren
werden kann. Die Wassertiefe im Riidesheimer
Fahrwasser sollte durch die Ma3nahme nicht
nachteilig verdndert werden.

7 BeiBergfahrtwird hier oftmals der Bereich auBer-  Hinweis wird aufgenommen. Uberpriifung inwiefern

halb der Fahrrinne genutzt [, besseres (gemeint eine Verlegung der Fahrrinne sinnvoll/praktikabel ist. 2
ist tieferes) Wasser*]. Diese Situation sollte nicht
verschlechtert werden.

8 Hiersollte die Reede (Liegeplatz) vertieft werden. Dieser Hinweis wird aufgenommen und ggf. 4

berticksichtigt.

9 Indiesem Bereich befindet sich imrechten Teilder Hinweis wird aufgenommen. Die Abladeoptimierung
Fahrrinne eine sehr flache Stelle. Im Dialogwurde  zielt auf eine Beseitigung dieser ,flachen Stelle®.
vermutet, dass das Pfeilerfundament der ehemali- 2
gen Hindenburgbriicke Ablagerungen begiinstigt
und zu dieser Flachstelle fiihrt.

10 Das Riidesheimer Fahrwasser wird vorwiegend Siehe Punkt5)!
durch die Fahrgastschifffahrt/Fahrgastkabinen-
schifffahrt (,Hotelschiffe“) genutzt. Entlang des
Ufers befinden sich viele Anlegemdoglichkeiten.
Aufgrund der starken Frequentierung der vorhan-
denen Anleger und unter Berticksichtigung der
entsprechend stark ansteigenden Touristenzahlen
plant die Stadt Riidesheim die Errichtung von
weiteren Anlegestellen. Die Fahrgastschifffahrt/
Fahrgastkabinenschifffahrt weist Tiefgénge von
1,20 bis 1,40 Meter auf.

Seitens der Teilnehmer erfolgt die Bitte das
Riidesheimer Fahrwasser fiir den Havariefall bzw.
auch im Hinblick auf die spétere Bauphase (als
~Ausweichstrecke®) fiir die Guterschifffahrt ,,frei-
zuhalten®/ ,schiffbar zu halten*®.

11 Hier besteht Begegnungsverkehr mit Wasser- Dieser Hinweis wird aufgenommen und ggf.
motorrddern und Jetbooten. berticksichtigt.
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Kapitel 6

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

12 Liegestelle AuBenmole Bingen: Die Liegestelle be-
findet sich in Planung. Die Breite sollte so gewéhlt
werden, dass die Schiffer tiber Nacht anlegen
konnen.

13 Fahranleger Riidesheim: Durch mégliche Ver-
dnderungen im Rahmen der Abladeoptimierung
sollten keine zusétzlichen Anlandungstendenzen
generiert werden. Durch die groB3e Verkehrsdichte
wird der Féhrbetrieb oftmals erheblich gestort.

Seitens der Teilnehmenden herrscht Einigkeit dari-
ber, dass, bezogen auf die Tiefenengstelle ,Kemptener
Fahrwasser®, die Herstellung der optimierten Fahrrin-
nentiefe im Vordergrund steht. Aus fahrdynamischer
Sichtbesteht hingegen kein Handlungsbedarf.

Weitergabe des Hinweises an das WSA Bingen erfolgt.
(Freigabe der Schiffsliegestellen erfolgte am

03.12.2018) >
Dieser Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

4
Hinweise werden aufgenommen und bei der
Variantenbetrachtung wasserbaulicher Manahmen
berticksichtigt. 2
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fur die einzelnen Tiefenengstellen

Lorcher Werth

REein-km 5

Rbainland !;"f.-li.-'

Fahrrinne

~ linke Begrenzung

~— rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV
1 Dieser Pfeil zeigt die Zufahrtsmoglichkeit zur Dieser Hinweis wird aufgenommen und ggf.

Verladestelle Sooneck. Die Zufahrtsmaoglichkeit berticksichtigt.

muss wahrend der Bauzeit erhalten bleiben. Die 4

Tiefenverhéltnisse diirfen durch MaBnahmen
nicht verschlechtert werden.
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Lorcher Werth

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

2

Dieser Pfeil sowie die Pfeile 3) und 4) zeigen riskan-
te Stellen im Bereich der Tiefenengstelle ,,Lorcher
Werth*“. Seitens der Teilnehmenden wird der
Hinweis gegeben, dass es sich beim Lorcher Werth
um die abladebestimmende Schwelle bezogen auf
den Mittelwasserbereich handelt. Diese besteht

in einer massiven Felsrippe, welche sich tiber

die komplette Fahrrinnenbreite erstreckt (keine
Ausweichmaoglichkeiten fiir die Schiffer). Eine
entsprechende Grundberiihrungist hier oftmals
unmittelbar mit erheblichen Schdden am Schiff
verbunden. Unter den Teilnehmenden herrscht
Einigkeit, dass evtl. mit den wasserbaulichen
MaBnahmen einhergehende erhéhte Strémungs-
geschwindigkeiten unkritisch sind. Aus Sichtder
Schifffahrt wére eine Optimierung um ca. 30 bis
40 cm mehr Wassertiefe (anstatt 20 cm) wiinschens-
wert. Weiterhin sollte diese Tiefenengstelle durch
die WSV prioritdr angegangen werden.

In diesem Bereich wird bei zu geringem Wasser-
stand Sohlmaterial durch die Schrauben/Diisen
angezogen.

Hinweis auf Flottwasser: Wie imn Themenpunkt
»allgemeine Hinweise“ beschrieben, liegt der not-
wendige Abstand zur Sohle je nach Schiffstyp bei
20 bis 40 cm.

In diesem Bereich befindet sich das eigentliche
Nadelohr und damit die kritischste Stelle. An die-
sem Tiefenengpass steht direkt eine felsige Sohle
an. Das Schadensrisiko bei Grundberithrungen ist
sehrhoch.

Der Engpasssteckbrief Lorcher Werth fiir diesen
Bereich sollte wiahrend der Bauzeit kontinuierlich
aktualisiert werden.

Die Teilnehmenden regen an, verschiedenartige
Buhnen zu modellieren und auf ihre wasserbau-
liche Wirkung hin zu untersuchen.

10 Im Bereich dieses Pfeils konnten Reserveliegeplédtze

wéhrend der Bauzeit bereitgestellt werden.

Nach dem derzeitigen Sachstand strebt der TdV an,
diese Tiefenengstelle prioritar zu behandeln.

Die vertieften Voruntersuchungen sind fiir diesen
Bereich bereits weiter fortgeschritten.

Alternativ zu einer Optimierung der Fahrrinne um

20 cm fiir den Niedrig- bzw. Mittelwasserbereich wird,

bezogen auf den Mittelwasserbereich, u.a. auch eine
Optimierung der Fahrrinne um 30 cm untersucht.

Wird bei der (finalen) Festlegqung der ,,Herstellpara-
meter”bzw. bei fahrdynamischen Betrachtungen
berticksichtigt.

Wird bei der (finalen) Festlegung der ,,Herstellpara-
meter* bzw. bei fahrdynamischen Betrachtungen
berticksichtigt.

siehe 2)/3)/4)!

Hinweis wird aufgenommen und zu gegebenem Zeit-

punkt berticksichtigt.

Hinweis wird aufgenommen.

Die Modellierung/Untersuchung von Buhnen wird im

Rahmen der Variantenbetrachtung wasserbaulicher
MaBnahmen vorgenomimen.

Hinweis wird zundchst zur Kenntnis genommen.

Kapitel 6
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fur die einzelnen Tiefenengstellen

Lorcher Werth

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

11 Dieser Pfeil zeigt die Fahrstrecke Niederheimbach-

Lorch. Sie muss freigehalten werden.

Die MaBnahme darf die Tiefenverhaltnisse fiir die
Fahre und den Wassersport unterhalb des Lorcher
Werths (Griinley) nicht verschlechtern.

12 Imrechtsrheinisch verlaufenden Bereich der

Fahrstrecke bestehen signifikante Anlandungs-
tendenzen.

13 Die Stadt Lorch weist darauf hin, dass es einen

36

historischen Schiffsanleger (unterhalb Burg Nollig)
in Lorch gibt, der aktuell grundsaniert wird. Auf
Grund der Sohlbeschaffenheit (Fels) ist zum An-
laufen des Steigers ein ausreichend hoher Wasser-
stand (Referenzpegel Kaub mit mindestens 1,50 m)
notig. Eine Verlangerung der Landebriicke ist aus
denkmalrechtlichen Aspekten nicht moglich. Eine
Wasserspiegelstiitzung, beziehungsweise der Er-
halt des Wasserspiegels wéren an dieser Stelle, aus
Sicht der Stadt Lorch begriiBenswert.

Hinweis wird aufgenommen.

Im Rahmen der MaBnahmenentwicklung fiir die
Abladeoptimierung werden mégliche Auswirkungen
auf die Anlandungstendenzen nach Méglichkeit mit
untersucht.

Siehe 11)!

Hinweis wird aufgenommen. Der TdV strebt an, keine
Wasserbauwerke im unmittelbaren Nahbereich des
Steigers zu errichten. Aufgrund der angestrebten Wir-
kung der Abladeoptimierung ist nach dem jetzigen
Sachstand davon auszugehen, dass sich im Bereich
des Steigers durch das Projekt eher sogar eine geringe
Anhebung der Wasserspiegellage (Wasserspiegel-
stiitzung) im Niedrig- bzw. Mittelwasserbereich
ergeben wird.




Bacharacher Werth

Kapitel 6

Fahrrinne

~ linke Begrenzung

~— rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

1

Steiger: Steigeranlagen A, Bund C (werden von

der Fahrgastschifffahrt betrieben und genutzt),
Steiger D (Anlage WSA Bingen, Stiitzpunkt fiir die
Unterhaltung der Wasserstraf3e), Steiger E (genutzt
durch ortsansassigen Ruderverein)

In diesem Bereich sind die speziellen Stromungs-
verhaéltnisse zu beachten. Es werden eine belastbare
Modellierung und weitere Voruntersuchungen
bendtigt.

In diesem Bereich befinden sich die Zufahrten zu
den Anlegestellen der Fahrgastschifffahrt. Diese
muiissen erhalten bleiben. Die Wassertiefe darf
nicht verschlechtert werden. Wahrend der Bauzeit
sind gegebenenfalls besondere Verkehrsregelun-
gen zu treffen.

Hinweis wird aufgenommen.

Der TdV strebt an, keine Wasserbauwerke (insbeson-

dere Langsbauwerke) zu errichten, welche die Zufahrt 2
zu den Steigeranlagen negativ beeinflussen.

Hinweis wird aufgenommen. Beriicksichtigung im
Rahmen der durchzufiihrenden fahrdynamischen

Untersuchungen. 23

Siehe Punkt 1)!
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Anforderungen und Handlungsoptionen

fur die einzelnen Tiefenengstellen

Bacharacher Werth

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

4

Die Rote Tonne wurde in der Vergangenheit um
ein gewisses Ma# in Richtung Fahrrinnenmitte ver-
setzt. Dadurch steht weniger Platz fiir den Durch-
gangsverkehr zur Verfligung. Nach Auskunft des
WSA Bingen ,liegen aktuell (Stand Juli 2018) die
Tonnen in Bacharach wieder alle in der Regellage

aus.

Zusétzliche Griine Tonne bei Rhein-km 543,2:
Friher (ohne die Griine Tonne) stand den Schiffern
mehr Platz (Bezug: Durchgangsverkehr) zur Ver-
fiigung.

Es wére von Vorteil in der rechten Fahrrinnenhélfte

Hinweis wird aufgenommen und ggf. berticksichtigt.

Hinweis wird aufgenommen und ggf. berticksichtigt.

Die Abladeoptimierung zielt grundsétzlich darauf ab,

eine vergroBerte Fahrrinnentiefe im Niedrig- bzw. Mit-
telwasserbereich zu generieren. Im besagten Bereich 2
befindet sich eine entsprechende ,.Fehlstelle“, welche

im Rahmen des Projektes beseitigt werden soll.

und entlang des rechten Fahrrinnenrandes
(im Bereich des Pfeils) etwas groBere Tiefen her-
zustellen.

7 Im Bereich der roten Tonne werden die Talfahrer Hinweis wird aufgenommen und ggf. berticksichtigt.

durch die Querstrémung ,,nach steuerbord
gedriickt®. Da gleichzeitig auf die Bergfahrt ge-

achtet werden muss, wird die rote Tonne héufig 4
~uberfahren®. Die Bergfahrt wird ebenfalls durch
die Querstromung am oberen Bacharacher Werth
erschwert.

8 Im Bereich dieser Tiefenengstelle sind heute schon Die Errichtung eines Wasserbauwerkes (z.B. Lings-
wiederkehrende Unterhaltungsbaggerungen bauwerk) istinsbesondere aufgrund der derzeitigen
(zur Freihaltung der 1,90er Fahrrinne) notwendig  Steigersituation im Bereich Bacharach nur bedingt
(betrifft vornehmlich Bereich Rhein-km 543,0 moglich (siehe Punkt 1).
bis 543,5 bzw. etwas weiter unterstrom, rechter Nach dem jetzigen Sachstand ist davon auszugehen,
Fahrrinnenrand). Gem. Auffassung der Schiffer dass auch zukinftig (nach Projektrealisierung) im
sind die entsprechenden Baggertétigkeitenzwar ~ Bereich desrechten Fahrrinnenrandes entsprechende 5
aus verkehrlicher Sichtstorend, jedoch, auch unter wiederkehrende Baggertéitigkeiten stattfinden
Berticksichtigung der Baggerwiederkehrfrequenz, werden.
grundsatzlich noch akzeptabel. Seitens der Teil-
nehmenden wird weiterhin der Hinweis gegeben,
dass die entsprechenden Baggerungen bisher
héufig in einem zu groBen zeitlichen Abstand zur
Ausbildung der Fehlstelle durchgefiihrt wurden.

9 ImBereich desrechten Fahrrinnenrandes (zwi- Hinweis wird aufgenommen. Berticksichtigung im
schender 1. und der 2. Roten Tonnefunterhalbder Rahmen der durchzufiihrenden fahrdynamischen
Wirbeley) herrscht eine ,,stark wechselnde Sohle*  Untersuchungen. 2/3
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vor. Hierdurch gestaltet sich eine Bergfahrt relativ
Lruckelig” (erh6hte Propellergerdusche).



Jungferngrund und Geisenriicken

5}' L 'I..I

¥,

Erreintand-Fraly

Anforderungen

1 Oberhalb des Tauber Werths tritt in Abhéngigkeit
des Wasserstands eine Querstréomung auf, die mit
Hilfe eines oberstromig, an das Tauber Werth an-
schlieBenden Langswerkes, abgeschwécht werden
sollte.

2 Hinweis der Schiffer auf nicht ausreichende
Wassertiefen im Niedrigwasserbereich.
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Fahrrinne

~ linke Begrenzung

— rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung

Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

Der TdV strebt an, im Rahmen der Abladeoptimierung
moglichst auch Losungen fiir die Querstromungs-
problematik zu erarbeiten (betrifft die Querstrémun-
gen unter- und oberhalb des Tauber Werths).

Die Aspekte Querstromungsproblematik/ Herstellung
der vergrofBerten Fahrrinnentiefe sollen demnach zu-
ndchstals,,gleichrangig“behandelt werden.

Dies natiirlich unter der Voraussetzung, dass die
entsprechenden Wirkungen wasserbaulicher Maf-
nahmen nicht gegenlédufig sind.

Die Abladeoptimierung zielt grundsétzlich darauf ab,

eine vergroBerte Fahrrinnentiefe im Niedrig- bzw. Mit-
telwasserbereich zu generieren. Im besagten Bereich 2
befindet sich eine entsprechende ,,Fehlstelle®, welche

im Rahmen des Projektes beseitigt werden soll.
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Anforderungen und Handlungsoptionen

fur die einzelnen Tiefenengstellen

Jungferngrund und Geisenriicken

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

3

Unter den Binnenschiffern herrscht Einigkeit
dariiber, dass die Talfahrt sich aus fahrdynami-
schen Griinden sehr nah am Fahrrinnenrand (rote
Tonnen!) halten muss.

Signifikanter Querstromungseffekt fiir die Berg-
fahrt.

Unterhalb des Tauber Werths tritt ebenfalls eine
storende Querstromung auf. Ein Langswerk (vgl.
Hinweis oberstromiger Bereich Tauber Werth)
wiirde auch hier eine Verbesserung der Situation
bewirken, so die Annahme.

Signifikanter Querstromungseffekt fiir die Berg-
fahrer in Warteposition.

In dieserm Bereich sollte aus Sicherheitsgriinden
die Strecke mit einer verbesserten Nachtkenn-
zeichnung (zum Beispiel Leuchttonnen oder Ufer-
beleuchtung) versehen werden.

Dasrechtsrheinische Fahrwasser istgrundsétzlich = Hinweis wird aufgenommen und ggf. berticksichtigt.

gutbefahrbar.

Die Befahrbarkeit des ,,Geisenriickenfahrwassers*
sollte wahrend des Baus soweit wie moglich er-
halten bleiben. Bei Arbeiten in der Hauptfahrrinne
muss das Geisenriickenfahrwasser in jedem Fall
befahrbar bleiben.

Hinweis wird aufgenommen. Berticksichtigung im
Rahmen der durchzufiihrenden fahrdynamischen
Untersuchungen.

Siehe Punkt 1)!

Siehe Punkt 1)!

Siehe Punkt 1)!

Hinweis wird aufgenommen und zusétzlich an das
WSA Bingen als zustédndiges Unterhaltungsamt wei-
tergeleitet.

Der TdV strebt an das ,,Geisenriickenfahrwasser im
Rahmen der Abladeoptimierung Mittelrhein zu er-
halten.

10 Daslinksrheinische Fahrwasser sollte insbesondere = Siehe Punkt9)!

auch aus Sicherheitsgriinden (Havariefall) fiir die
Bergfahrt erhalten bleiben.

Im Rahmen der Konsultationsphase identifizierte Programme
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Fahrdynamik von Binnenschiffen.

Verein fiir europdische Binnenschifffahrt und Wasser-

straBen e.V. und Hafentechnische Gesellschaft e.V.
(2013).

2/3
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6.2 Naturschutz

In den Veranstaltungen der Konsultationsphase waren
vornehmlich Landesverbdnde und -behérden anwe-
send, die die betrachteten Rheinabschnitte im Gesamt-
kontext des schiitzenswerten Okosystems Rhein mit
seinen wertvollen Inseln und Uferbereichen sehen.
Inhaltlich gilt es dementsprechend aus Sicht des

Kapitel 6

unterschiedlichen Okosystemen entlang des FlieBge-
wassers zu erhalten und zu férdern. Im Fokus stehen
zudem Habitate fir Jungfische ebenso wie fiir Zugvo-
gel. Fur AusgleichsmafBnahmen kann u.a. auf die gro3e
Anzahl bereits vorhandener MaBnahmenempfeh-
lungen zuriickgegriffen werden, die in verschiedenen

Naturschutzes vor allem die Durchgangigkeit zwischen Programmen identifiziert wurden.

Anforderungen und Handlungsoptionen fiir den gesamten Flussabschnitt

Anforderungen Akteure Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

Alle relevanten Schutzgebiete sind zu
berticksichtigen.

Das Projektgebiet ist mit zahlreichen Schutzgebieten
wie Flora-Fauna-Habitate (FFH)- und Vogelschutz-
gebiete (VSG), Naturschutzgebiete (NSG) und Land-
schaftsschutzgebiete (LSG) tiberlagert.

Die fiir die Vorbereitung und Durchfiihrung eines
Planfeststellungsverfahrens erforderlichen um-
fanglichen Untersuchungen [wie z. B. Umweltver-
traglichkeitsuntersuchung (UVU), FFH-Vertraglich-
keitsuntersuchung, Fachbeitrag Artenschutz und 1
Wasserrahmenrichtlinie (WRRL), etc.] berticksichti-
gen alle relevanten Schutzgebiete. MaB3geblich sind
dabei die Erhaltungs- und Entwicklungsziele, wie sie
in den zugehorigen Bewirtschaftungspldnen und
Verordnungen festgelegt sind. Die einzelnen Unter-
suchungen werden zuvor im Scoping mit den Trégern
offentlicher Belange und den Naturschutzverbdnden
hinsichtlich Untersuchungsumfang und Detailschérfe
abgestimmt.

a1



Anforderungen und Handlungsoptionen
fiir den gesamten Flussabschnitt

Was passiert mit dem Aushub?

Ein Vorschlag aus der Gruppe ist, bei Bedarf zu priifen,
ob der Steinbruch Trechtingshausen Felsmaterial aus
der Oberen Gebirgsstrecke als Verfiillungsmaterial im
Rahmen von Riickbauverpflichtungen aufnehmen
konnte.
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Es gibt auf Lander- bzw. Bundesebene grof3e Be-
mithungen eine Anderung der Kompetenzlage
herbeizufiihren. Ergebnis konnte sein, dass die WSV
die Kompetenz des wasserwirtschaftlichen Ausbaus
erhélt. Dann wére es moglich mehr umzusetzen, als
die ohnehin durchzufithrenden Kompensationsmag-
nahmen.

Die grof8e Chance der Konsultationsphase fiir die
Abladeoptimierung Mittelrhein liegt darin, bereits zu
diesem frithen Zeitpunkt wasserwirtschaftliche und
naturschutzfachliche MaBnahmen zu identifizieren,
die in einer spateren Umsetzungsphase tiber die ohne-
hin durchzufiihrenden Ausgleichs- und Ersatz

(A +E)-MaBnahmen im Projektkontext hinausgehen
und sich zusammen mit diesen in einer Art 6kologi-
schem Gesamtkonzept einbetten.

Esbestehen auch Bestrebungen evtl. Kompensations-
mafBnahmen vorzuziehen. Eine Anrechnung zum
Projekt konnte dann tiber das Instrument der Oko-
punkte erfolgen. Abstimmungen mit den Landerver-
tretern hiertiber laufen bereits.

Im Zuge der weiteren Planungen wird ein Bagger-
konzept erarbeitet, welches insbesondere das Ab-
tragsverfahren (betrifft Felssohle) und die Verwertung
des anfallenden Sohlmaterials beschreibt. Dazu zdhlt
auch ein entsprechendes Transportkonzept.

Angedachtist, das gebaggerte Kies-Sand-Material,
welches vornehmlich im Rheingau zu finden ist,

dem Fluss als Geschiebe wieder zuzugeben. Die Ver-
bringung des gelosten Felsmaterials (betrifft die Obere
Gebirgsstrecke) muss noch geklart werden und hangt
mafgeblich vom Loseverfahren und der jeweiligen
Beschaffenheit der Sohle ab. Erfahrungsgemaés ist der
Einsatz des entsprechenden Materials als Geschiebe-
material nur bedingt moglich. Hier wird, falls
moglich, zumindest eine Verwertung als Verfiillungs-
material bei BaumaBnahmen Dritter angestrebt.

Der Hinweis wird aufgenommen. Diese M6glich-
keit der Verwertung wird im weiteren Verlauf
berticksichtigt.



Ein Anliegen aus dem Bereich Naturschutz be-

zieht sich auf die klare Trennung von touristischer
Nutzung und Naturschutz bei neu einzurichtenden
Ausgleichsflachen. Nach der Umsetzung von Natur-
schutzmaBnahmen sollte die Freizeitnutzung in den
entsprechenden Bereichen mithilfe von planerischer
Besucherlenkung und Kontrollen berticksichtigt und
gesteuert werden.

Aus Sicht des Bund fiir Umwelt und Naturschutz
Deutschland e.V. (BUND) istin dem 0.g. Zusammen-
hang zudem grundsétzlich eine Reduzierung der
Motorsportschifffahrt anzustreben. Die lediglich
durch Muskelkraft angetriebenen Sportboote sind im
Vergleich als vertréaglicher anzusehen.

Bei der Umsetzung und Pflege von Kompensations-
mafBnahmen ist deren dauerhafte Funktionsfahigkeit
sicherzustellen und zu priifen, welche ,,Fehlentwick-
lungen*® es geben konnte. Insbesondere renaturierte
Bereiche ziehen hédufig neue touristische Nutzer-
gruppen an. Insofern istim Verfahren im Detail zu
priifen, wie Manahmen ziel- und funktionsgerecht
umgesetzt werden kdnnen.

Die Problematik ist dem TdV aufgrund der Erfahrun-
gen bei anderen Projekten bekannt. Um naturschutz-
fachlich besonders wertvolle Bereiche nachhaltig

zu schiitzen, konnte mit Befahrungsverboten der
entsprechenden Wasserfldchen agiert werden.

Die Lenkung von Erholungssuchenden im Bereich
der Ufer kdnnte durch gezielte Abpflanzungen mit
entsprechenden Geholzarten erfolgen, um sensible
Bereiche weitgehend unzugénglich zu machen. Auch
die Entwicklung umfluteter Inseln ist sinnvoll, sodass
diese bei Normalwasserstinden nicht ohne weiteres
erreicht werden konnen. Entsprechende Losungen
werden im Rahmen der Landschaftspflegerischen
Begleitpldne im weiteren Verfahren erarbeitet.

Einschrankungen fiir Motorsportboote kénnen durch
Befahrensverordnungen erfolgen. Hierzu sind ent-
sprechende Verordnungsverfahren zu durchlaufen
und die Bereiche sind entsprechend in der Ortlichkeit
kenntlich zu machen.

Durch den Einbau von Steinschwellen oder durch
Zufahrtseinengungen kann das Befahren zudem un-
attraktiv gestaltet und erschwert werden. Fiir Kanuten
und Ruderer kénnen entsprechende Durchlésse
vorgesehen werden. Hierzu werden Detaillésungen
im Zuge der Aufstellung der Landschaftspflegerischen
Begleitpldne entwickelt.

Die dauerhafte Funktionsfdhigkeit der Kompensa-
tionsmafBnahmen wird im Rahmen des Monitorings,
nach Umsetzung des Projektes und der zugehorigen
MaBnahmen, erfolgen. Ein detaillierter Monitoring-
Plan, der voraussichtlich auch Bestandteil des Planfest-
stellungsbeschlusses sein wird, stellt sicher, dass die
MaBnahmen die ihnen zugewiesene Funktion auch
dauerhaft erfiillen. Gegebenenfalls miissen MaB-
nahmen entsprechend nachgesteuert und optimiert
werden.

Kapitel 6
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fir den gesamten Flussabschnitt

Besteht nicht auch die Moglichkeit die Schiffe dem
Strom anzupassen, anstatt den Strom den Schiffen?

Im Rahmen des Projektes sollte die Flusssohle stabili-
siert werden, um der Erosion vorzubeugen.

Die Felsgruppen auf3erhalb der Fahrrinne sollten
erhalten bleiben.
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Mitdem im Dezember 2016 in Kraft getretenen
Bundeswasserstraenausbaugesetz wurde der Bedarf
fiir das Abladeoptimierungsprojekt am Mittelrhein
per Gesetz festgestellt. Der Projektauftrag an das

WSA Duisburg-Rhein beinhaltet als Projektziel der
Binnenschifffahrt durch wasserbauliche Ma3nahmen,
eine groBere Fahrrinnentiefe im besagten Strecken-
abschnitt zur Verfiigung zu stellen. Hingegen geht es
nicht um eine Anpassung der Binnenschiffe.

Die Binnenschifffahrt, als vergleichsweise umweltver-
traglicher Verkehrstrager, benotigt zum wirtschaft-
lichen Giitertransport verléssliche Wassertiefenver-
héltnisse. GemaB Aussage der Binnenschiffer in der
Konsultationsphase wiirde die Abladeoptimierung
insbesondere auch den wirtschaftlichen Betrieb der
mittleren und auch kleineren Schiffsgréen starken.

In der Vergangenheit gab es Bestrebungen breitere
Binnenschiffe (mit einem geringeren Tiefgang) zu
konzipieren. Zum einen ware jedoch durch die Ver-
breiterung der Treibstoffverbrauch tiberproportional
angestiegen, zum anderen hétten bestimmte Neben-
fliisse, wie z.B. der Neckar, nicht mehr bedient werden
konnen. Zusammenfassend stellte sich die Variante
,Verbreiterung Binnenschiff im Zusammenhang mit
geringerem Tiefgang*“ somit sowohl aus wirtschaft-
licher als auch aus 6kologischer Sicht als nachteilig
heraus.

Die Verbesserungen bezogen auf die wirtschaftliche
Befahrbarkeit stehen in engem Kontext zur Verbesse-
rung der ortlichen und iiberregionalen Sohlstabilitét,
welche auch eines der Projektziele darstellt.

Nach dem jetzigen Sachstand beschranken sich
Sohlanpassungen vornehmlich auf die Fahrrinnen-
bereiche (hierliegt vielfach eine schon anthropogen
gepréagte Sohlstruktur, bedingt durch den damaligen
Ausbau, vor). Die entsprechenden ,charakterbilden-
den“ Felsformationen (wie z. B. Gro3er und Kleiner
Leisten im Bereich Assmannshausen) auf3erhalb der
Fahrrinne sollen nicht angetastet werden.



Wie verhélt es sich nach den Ma3nahmen mit der
hydraulischen Anbindung der Uferbereiche bei Nied-
rigwasser?

Besteht die Moglichkeit eines Absinkens des Wasser-
spiegels oder Grundwasserspiegels?

Werden nach der Abladeoptimierung die Auen aus-
trocknen?

Die 6kologische Optimierung bzw. Renaturierung

der Uferbereiche ist fiir den gesamten Rheinabschnitt
wiinschenswert. Welche Mdéglichkeiten gibt es hier im
Rahmen des Projektes?

Bezogen auf Gewdsserabschnitte, welche sich zukiinf-
tig beispielsweise hinter neu zu errichtenden Langs-
bauwerken befinden, wird fiir den Niedrigwasserfall
ein entsprechender Mindestdurchfluss vorgesehen.
Die Grundwasserspiegellagen im Uferbereich korre-
spondieren, in Abhdngigkeit von der Durchlassigkeit
des anstehenden Bodenmaterials, naturgemas in ge-
wisser Weise mit den ufernahen Rheinwasserspiegel-
lagen. Ein moglicher signifikanter Absunk des Grund-
wasserspiegels ist jedoch insofern nicht zu erwarten,
als dass die ufernahe Rheinwasserspiegellage, wenn
uberhaupt, fiir den Niedrigwasserfall nur um wenige
Zentimeter gesenkt wird. Die entsprechenden Aus-
wirkungen werden im weiteren Projektverlauf unter
Zuhilfenahme des wasserbaulichen Modellwesens
noch detailliert untersucht.

Im Fokus der Abladeoptimierung stehen insbesondere
auch wasserspiegelstiitzende MaBnahmen. Grund-
sétzlich wirkt deshalb die Abladeoptimierung letzt-
endlich sogar einem maoglichen Absunk der
Wasserspiegellagen entgegen.

Zu unterscheiden ist hier, inwieweit die zu opti-
mierenden Uferbereiche weiterhin eine hydraulisch
wirksame Ufersicherung benétigen, oder ob auf eine
Sicherung weitgehend verzichtet werden kann.

In Abschnitten mit intensivem Wellenschlag wird
auf klassische Ufersicherungen (Steinschiittungen)
bis mindestens zur Mittelwasserlinie nur bedingt
verzichtet werden konnen. Sofern die hydraulischen
Belastungen einen gewissen Grenzwert nicht tiber-
schreiten, kann beispielsweise eine ,,Technisch-biolo-
gische Ufersicherung“zum Einsatz kommen, wie z.B.
»,Rohrichtgabionen®, ,vorkultivierte Pflanzmatten®,
»Weidenspreitlagen“ oder eine ,begriinte Stein-
schiittung*®.

Beider Variante ,R6hrichtgabionen*werden R6h-
richte in, mit einem Boden-Gestein-Gemisch gefiillte,
Drahtkorbe (Gabionen) gesetzt. Die Manahme fithrt
zu schneller Begriinung. Sie eignet sich besonders fiir
Flussabschnitte mit geringem Wellenschlagund -

Kapitel 6
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Kkleiner Wasserstandsamplitude, da dauerhafte Uber-
stauung bzw. lange Trockenphasen und die mechani-
sche Einwirkung zum Absterben der Pflanzen fithren
konnen. Ein Nachpflanzen abgestorbener Pflanzen ist
zumeist nicht moglich.

»Vorkultivierte Pflanzmatten“ bestehen aus einer
Tragermatte aus Gewebe und Kokosfaser, in die die
Pflanzen eingesetzt werden. Es wird eine sehr schnelle
Begriinung erreicht. Sie werden flachendeckend ver-
legt, sind aber sehr empfindlich gegeniiber Wellen-
schlag sowie hdufigen Wasserstandsschwankungen.
Diese mechanische Beanspruchung verhindert die
Wourzelbildung in den Untergrund und fithrt zum Ab-
sterben der Pflanzen.

»Weidenspreitlagen“ als historisch-klassische Ufer-
sicherung haben den Vorteil, dass sie verhaltnismésig
unempfindlich gegeniiber Wellenschlag und langer
Uberstauung bzw. langem Trockenfallen sind. Der
aufwachsende Weidenbestand wirkt jedoch abflussre-
levant, sodass eine entsprechende Abflussprognose in
der Vorplanung erforderlich ist.

Bei der ,.begriinten Steinschiittung“ werden in Liicken
zwischen den Wasserbausteinen einzelne Pflanzen
gesetzt. Eskonnen damit dichte und hohe Geholz-
bestande entwickelt werden. Die Abflussrelevanz ist
auch hier zu berticksichtigen.

Dartber hinaus konnen, sofern die technisch-
hydraulischen Erfordernisse es zulassen, verbaute
Uferabschnitte zuriickgebaut werden, indem vor-
handene Wasserbausteine entfernt werden. An diesen
Stellen kann dann wieder eine naturnahe Uferent-
wicklung und —-dynamik stattfinden, bei der Material
durch den Fluss entfernt oder auch angelandet wird.
Insbesondere in wellengeschiitzten Abschnitten
hinter Leitwerken sind derartige Entwicklungen vor-
stellbar.

Details zur jeweiligen Umsetzungsmoglichkeit werden
im weiteren Projektverlauf untersucht.



Aus der Gruppe kommt der Hinweis, dass es sich bei
den MaBnahmen der technisch-biologischen Ufer-
sicherung nicht um Ausgleichsmafnahmen handelt,
sondern um eine naturndhere Gestaltung und Unter-
haltung zur Sicherung der wasserbaulichen Funktion
der Ufer, wodurch negative Auswirkungen auf die
Natur minimiert werden konnen.

Es erfolgte ein Hinweis auf den Unterhaltungsplan
fiir den AuBenbezirk Wiesbaden (Abschnitt Rhein-km
499 bis 505 sowie Rhein-km 510 bis 522), der derzeit
durch die Bundesanstalt fiir Gewdsserkunde (BfG)
sowie ein beauftragtes Planungsbiiro erarbeitet wird.
Die Bestandserhebungen sind abgeschlossen: Die
Biotoptypenkartierung erfolgte ab Herbst 2016 bis
Sommer 2017. Fiir die Beurteilung der Fauna erfolgte
die Auswertung vorhandener Daten, wie z. B. aus den
naturschutzfachlichen Informationsdatenbanken des
Landes Rheinland-Pfalz; eigenstandige faunistische
Kartierungen wurden nicht durchgefiihrt. Derzeit
erfolgt die Abstimmung der Zielkonzeption. Fertig-
stellung und Einfithrung sind fiir die zweite Jahres-
haélfte 2019 vorgesehen.

Dem TdV ist bewusst, dass es sich bei den dargestellten
MaBnahmeni. d. R. um ,Minimierungsmafnahmen®
handelt, welche mogliche Eingriffe durch neue
(notwendige) Ufersicherungsma3nahmen/Siche-
rungsmafBnahmen fiir zu errichtende Wasserbau-
werke minimieren. Gleichsam wird dennoch mit den
MaBnahmen eine naturnihere Gestaltung der Ufer
erreicht. Durch die entsprechenden Minimierungs-
mafBnahmen wird auch der Umfang von A+E-MaB-
nahmen reduziert.

Grundsatzlich eignen sich die dargestellten tech-
nisch-biologischen Ufersicherungen besonders fiir
Uferabschnitte, die durch vorgelagerte Quer- oder
Langsbauwerke vor schiffsinduziertem Wellenschlag
und Sog geschiitzt sind und deren mechanische
Beanspruchung entsprechend reduziert ist. Quer-
und Lingsbauwerke mitihnen direkt zu sichern,
istaufgrund der zumeist hohen mechanischen
Beanspruchung, zumindest auf der wasserstra3enzu-
gewandten Seite, nicht dauerhaft zielfiihrend. Zudem
sind die Quer- und Langsbauwerke in ihrer Hohe am
Mittelwasserniveau orientiert und damit zumeist
langerfristig iberstromt.

Der Unterhaltungsplan wird im Rahmen der Projekt-
entwicklung berticksichtigt. Durch die Kartierung
und Bewertung der Biotoptypen sowie die faunisti-
schen Daten liefert er viele Hinweise auf 6kologisch
wertvolle und sensible Bereiche. In den ,Zielaussagen'
werden fiir die betrachteten Abschnitte konkrete
Entwicklungsziele benannt, die durch die entspre-
chenden Pflege- und Unterhaltungsmanahmen
gesichert und|/ oder erreicht werden kénnen. Dabei
werden sowohl Aussagen zu Flachen getroffen, deren
Unterhaltung bei der WSV liegt, als auch zu Fldchen
Dritter, fiir die bestimmte dkologische Entwicklungen
erstrebenswert waren. Insofern liefert er auch vertief-
te Hinweise auf Flachen, auf denen eine 6kologische
Weiterentwicklung im Sinne eines Kompensations-
konzeptes sinnvoll ist. Diese Hinweise aus dem Unter-
haltungsplan werden im weiteren Projektprozess, u. a.
in der naturschutzfachlichen Rahmenuntersuchung,
aufgenommen, welche den gesamten Projektraum
landschaftsékologisch analysieren soll. Mit ihr soll u. a.
die Grundlage fiir ein 6kologisches —

3
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Anforderungen und Handlungsoptionen
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Der IKSR-Atlas und die dazugehérige Broschiire ,Bio-
topverbund am Rhein® (IKSR-Fachbericht Nr. 154)
sind Teil des IKSR-Programms ,,Rhein 2020, das eine
nachhaltige Verbesserung des Okosystems Rhein und
die Wiederherstellung des Biotopverbunds am Rhein
anstrebt. Die im Konzept ,,Biotopverbund am Rhein*
gegebenen Empfehlungen fiir die Entwicklung eines
nachhaltigen Biotopverbundes am Rhein dienen den
Rheinanliegerstaaten als Grundlage fiir die entspre-
chenden Planungen von MaBnahmen, die notwendig
sind, um die Entwicklung von selbst erhaltenden
Populationen typischer Organismen unter den gege-
benen raumlichen Rahmenbedingungen zu férdern.

Von Seiten der IKSR wird erldutert, dass die Erkennt-
nisse und das daraus resultierende Konzept zur
Aufwertung des Biotopverbunds entlang des Rheins
weiterhin giiltig sind.

Die Empfehlungen aus dem Konzept sollten im Rah-
men der Abladeoptimierung berticksichtigt werden.
Sie dienen im hohen MaB3e der Umsetzung der WRRL.

Eine mogliche Verbesserung der Durchgangigkeit
der Wispermiindung wurde in der Auftaktveranstal-
tung zur Konsultationsphase thematisiert. Die Wisper
gehort zu den prioritdren Gewassern im Rahmen des
internationalen Wiederansiedlungsprogramms der
IKSR fiir den Lachs und andere Wanderfische (vgl.
Masterplan Wanderfische Rhein, IKSR-Fachbericht Nr.
247 auf www.iksr.org). Eine nachhaltige Umgestal-
tung der Wispermiindung zur besseren Passierbarkeit
bei Niedrigwasser gilt als erforderliche MaBnahme
zur dauerhaften Wiederansiedlung des Lachses in

der Wisper und ist Teil des WRRL-MaBnahmenpro-
gramms fiir die Wisper sowie des Bewirtschaftungs-
planes fur das FFH-Gebiet 5913-308 ,Wispertaunus®.
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Gesamtkonzept erarbeitet werden, das wesentlich fir
die Verortung von rdumlich und funktional geeigne-
ten KompensationsmaBnahmen bzw. weitergehen-
den MaBnahmenist.

Das Programm wird in den weiteren Planungsprozess
eingebunden. Analog zur Beriicksichtigung der
Aspekte aus dem Unterhaltungsplan (vgl. oben)
werden die Hinweise und konkreten Entwicklungs-
ziele fir den Bereich der Projektstrecke weiter analy-
siert und in die naturschutzfachliche Rahmenunter-
suchung aufgenommen. Damit sind die Aussagen des
IKSR-Atlasses ebenfalls Grundlage fiir ein 6kologisches
Gesamtkonzept, aus dem die Kompensations- und
weitergehenden MaBnahmen letztendlich abgeleitet
werden.

Der Maflnahmenvorschlag beinhaltet die Empfehlung
fiir eine talwérts geschwungene Geflechtfaschine
oder einen Baumstamm am rechten Rheinufer ober-
stromig der Wispermiindung, um so die Freihaltung
des Miindungsbereiches der Wisper in den Rhein und
damitdie Sicherstellung der Durchgéangigkeit fiir
den Lachs zu erreichen. Im Nachgang zum themen-
spezifischen Gesprédch Naturschutz wurde bei einem
Ortstermin an der Wispermiindung diskutiert, ob im
Rahmen eines Ausbildungsprojektes beim WSA
Bingen eine derartige Manahme umsetzbar wére.

Man kam tiberein, dass aufgrund der wechselnden
Wasserstdnde und des mitunter sehr hohen
Stromungsdruckes die angedachten Maf3nahmen
nicht nachhaltig wirksam wéren. Auch veranderte
Steinschiittungen wiirden durch Hochwésser wieder
verdndert, ohne dass damit eine dauerhafte -



In der Auftaktveranstaltung erging der Hinweis

auf die Veroffentlichung ,,Umsetzung der Ramsar-
Konvention: Managementplan fiir den Inselrhein
zwischen Mainz und Lorch. Gutachten im Auftrag der
Staatl. Vogelschutzwarte fiir Hessen, Rheinland-Pfalz
und Saarland. (Eisloffel, Sudmann, 1999).

Entsteht nach Fertigstellung des Projektes ein erhéhter
Unterhaltungsaufwand?

Losung zu erreichen wére. Im weiteren Projektprozess
istzu prifen, ob eine andere, mitunter auch umfang-
reichere bauliche Losung, hier nachhaltig zum Erfolg
fithren kénnte.

Das WSA steht in Kontakt mit der Staatlichen Vogel-
schutzwarte und hat um Bereitstellung der o.g.
Unterlage gebeten, die im weiteren Verfahren Bertick-
sichtigung findet. Wie ausgefiihrt, wird sie auch
wesentliche Berticksichtigung in der naturschutz-
fachlichen Rahmenuntersuchung finden. Au3erdem
werden daraus Erkenntnisse fiir den erforderlichen
Untersuchungsumfang zu den artenschutzrechtli-
chen, insbesondere avifaunistischen Untersuchungen
und den anzuwendenden Methoden fiir die Detail-
untersuchungen im Rahmen der Planfeststellung
resultieren.

Eine fachliche Aktualisierung erfolgt zudem iiber den
Bewirtschaftungsplan zum Vogelschutzgebiet Insel-
rhein, der derzeit neu aufgestellt wird und in 2019
vorliegen soll.

Im Rahmen der zugehoérigen Landschaftspflegeri-
schen Begleitpléne werden auch die erforderlichen
Rahmenbedingungen zur Erreichung der Funktions-
fahigkeit der vorgesehenen Minimierungs- und
KompensationsmafBnahmen bestimmt. Diese sind
darauf gerichtet, die angestrebten Zielfunktionen

zu erreichen und dauerhaft zu sichern. Ein umfang-
reiches Monitoring, welches voraussichtlich auch mit
planfestgestellt wird, stellt diesen Prozess sicher.

Nicht auszuschlieBen ist, dass der erforderliche Unter-
haltungsaufwand in Teilbereichen auch ansteigt. Dem
steht entgegen, dass ggf. auch Uferabschnitte ,ent-
steint® werden und sich dann dort der Unterhaltungs-
aufwand reduzieren wird.

Eine Abschétzung der Gré8enordnungen ist zum
jetzigen sehr frithen Projektstand noch nicht moéglich.
Im Rahmen der Erarbeitung der Landschaftspflegeri-
schen Begleitpldne wird der monetére und personelle
Aufwand zur Umsetzung der Kompensationsmafnah-
men und dauerhaften Sicherung der entsprechenden
Funktionen abgeschétzt.

Kapitel 6

3

49



Anforderungen und Handlungsoptionen
fiir den gesamten Flussabschnitt

Welche Verdnderungen ergeben sich fiir den Je nach Projektmaf3nahme und rdumlich zugeord-

Gewdsserrand? neter Kompensationsmafnahme erfolgt eine mehr
oder weniger umféngliche Umgestaltung der Ufer-
bereiche. Ziel ist dabei eine moglichst naturnahe
Gestaltung unter Berticksichtigung der hydraulisch-
technischen Notwendigkeiten. Wo mdoglich, sollen
technisch-biologische Deckwerke zum Einsatz
kommen oder bestehende Ufersicherungen zuriick-
gebaut werden (Entsteinung). Dies wird vor allem in
Abschnitten moglich sein, die durch vorgelagerte
Langswerke vor Wellenschlag und den Wirkungen
von Hub und Sunk geschiitzt sind. Abschnitte mit
hoher hydraulischer Belastung werden weiterhin mit
Wasserbausteinen zu sichern sein.

Dartiiber hinaus kénnen die Ufer mit naturnahen
Geholzbestdnden (Weidengebiisch, Auwald) ent-
wickelt werden, soweit die Abflussverhéltnisse und
die Hochwasserwirksamkeit nicht negativ verdndert
werden. Hinter den Ldngsbauwerken werden ab-
schnittsweise Flachwasserbereiche sowie flache,
kiesig bis schlammige Uferpartien entstehen konnen,
die faunistisch und floristisch wertvolle Lebensraume
bieten.

Details werden in den Landschaftspflegerischen
Begleitpldnen erarbeitet. Insgesamt wird sich eine
vielgestaltige Gewdsserrandentwicklung ergeben mit
groBen Unterschieden und einer Bandbreite an Viel-
faltund 6kologischer Wirksamkeit.

Eine Verdnderung der FlieBgeschwindigkeitsollte ver- Die durchzufiihrenden Mafnahmen sind mit

mieden werden - welche Auswirkungen waren ggf.zu  Verdanderungen bei den FlieBgeschwindigkeiten

erwarten? verbunden. Okologisch wirksame Auswirkungen auf
Fische, Makrozoobenthos sowie Vegetationsbesténde
im Fluss sowie am Ufer werden sich daraus jedoch
voraussichtlich nicht ergeben, zumal der Fluss durch
seine breite Amplitude der Wasserspiegellagen bzw.
Abfliisse ohnehin eine Bandbreite an FlieBgeschwin-
digkeiten aufweist. Vertiefende Betrachtungen hierzu
erfolgen in den Umweltvertréglichkeitsstudien.

Hinter den Langsbauwerken soll auch bei Niedrig-
wasser ein ,,0kologisch wirksamer* Abfluss mit einer
FlieBgeschwindigkeit von mindestens 0,4 m/s sicher-
gestelltwerden. -
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Die Auswirkungen schifffahrtsbedingter Strémungs-
dynamik (Hub- und Sunk, wandernder Kolk) sollten
untersucht werden. Gibt es Verdnderungen oder
sonstige Auswirkungen?

Untersucht werden sollten die Auswirkungen von
Wasserstandsverdnderungen auf die Ufervegetation
beziehungsweise Auenbereiche. Zudem sollten
Amphibiengewdsser und Jungfischbereiche unter-
suchtwerden, insbesondere bei Niedrigwasser.

Wissensdefizite bestehen insbesondere zu Wander-
fischen, Fluss- und Meerneunaugen, Maifischen und
zum Lachs.

Im Sinne der Renaturierung sind schlammig-kiesige
Uferzonen (Ndhruferzonen) wiinschenswert.

Die typischen Lebensgemeinschaften flieBender
Gewdsser entwickeln sich i.d.R. bei FlieBgeschwindig-
keiten gréBer 0,2 m/s, sodass hier eine ausreichende
Geschwindigkeit vorhanden ist. Stehende bzw. sehr
langsam flieBende Abschnitte mit den allgemein
negativen Folgen fiir die Sauerstoffversorgung und
einem vermehrten Algenwachstum werden so wei-
testgehend vermieden.

Der entsprechende Hinweis wird aufgenommen. Zur
Klarung der entsprechenden Fragestellung werden
u.a. fahrdynamische Untersuchungen durchgefiihrt.

Die entsprechenden Auswirkungen von Wasser-
spiegellagendnderungen werden im weiteren
Projektverlauf untersucht. Die wasserbaulichen MaB-
nahmen sollen so gestaltet werden, dass bestehende
Amphibiengewadsser und Jungfischbereiche, auch
bei Niedrigwasser, eine ausreichende Wassermenge
erhalten. Dies giltinsbesondere auch fiir die entste-
henden Bereiche hinter den Langsbauwerken.

Bei den faunistischen und artenschutzrechtlichen
Erhebungen und Analysen stehen die Wanderfische
besonders im Fokus. Wissensliicken sollen durch
gezielte Interpretationen vorhandener Daten (u. a.
bestehende Messpunkte zum Fischmonitoring) sowie
gezielte Erhebungen geschlossen werden.

Schlammig bis kiesige Ufer- und Flachwasserbereiche
sind 6kologisch wertvolle Biotope und im Bereich

des Inselrheins rheintypisch. Insofern ist ihre Er-
haltung und insbesondere Entwicklung ein Ziel der
MaBnahmenentwicklung. Besonders in wellen- und
stromungsberuhigten Abschnitten hinter Langs- und
Querbauwerken ergeben sich geeignete Bereiche, da
hier die schifffahrtsinduzierten Stérungen erheblich
minimiert sind. Wiinschenswert istzudem die Ent-
wicklung flussdynamischer Prozesse aus Erosion und
Ablagerung von Kiesen und Sanden.

Kapitel 6
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fiir den gesamten Flussabschnitt

Im Projektgebiet werden mehr Ruhezonen fiir Zug-
vogel benétigt.

Die zu entwickelnden Maf3nahmen sollten bestenfalls
zur Minimierung des Wellenschlags in den Ufer-
bereichen beitragen. (Durch Motorboote entsteht
besonders groBer Wellenschlag.)

Wanderfische sind zu berticksichtigen.

Fiir Wanderfische sind neben der Durchgangigkeit
auch die Laich- und Larvalhabitate, also Sand- und
Kiesbereiche, von grof3er Bedeutung. Lachs und Mai-
fisch bendtigen Ruherdume.

Sandbénke sollen in ihrer Funktion als Lebensraum
geschiitzt werden.

Der ,Inselrhein® soll als solcher bewahrt werden. So
sind beispielsweise die Stillwasserzonen im Bereich
der Mariannenaue besonders erhaltens- bzw. schiitzens-
wert.
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Eine vertiefende Analyse der Avifauna sowie der zu-
gehorigen Lebensraume erfolgt mit der naturschutz-
fachlichen Rahmenuntersuchung sowie dem Fach-
beitrag Artenschutz im Rahmen der Planfeststellung.
Wasserflachen zwischen den Laingsbauwerken und
Inseln werden je nach Jahreszeit und Wasserstand als
Ruhezonen genutzt. Diese gegebenenfalls auszuwei-
ten bzw. vor Storungen umfassender und nachhalti-
ger zu schiitzen, kann ein Ergebnis der Analyse sein.

Insbesondere Ladngsbauwerke schiitzen dahinter-
liegende Bereiche wirksam vor Wellenschlag und
schifffahrtsinduziertem Hub und Sunk.

Die Entwicklung schlammig bis kiesiger Ufer- und
Flachwasserbereiche wird als Ziel fiir durchzufiihrende
Kompensationsmafnahmen mit aufgenommen.
Insbesondere in wellen- und strémungsberuhigten
Abschnitten hinter Lingsbauwerken ergeben sich
geeignete Bereiche, da hier die schifffahrtsinduzierten
Storungen erheblich minimiert sind. Diese Abschnitte
sind i.d.R. gutals Laich- und Larvalhabitate geeignet.

Als Ruherdume fiir Lachs und Maifisch sind insbeson-
dere tiefere Kolke geeignet, welche im Streckenab-
schnittin Teilbereichen schon vorhanden sind.

Sand- und Kiesbanke sind insbesondere als Laich- und
Larvalhabitat fiir zahlreiche Fischarten von Bedeu-
tung. AuBerdem stellen sie fiir Vogel einen Nahrungs-
und Brutlebensraum dar. Je nach Wasserstand sind
diese Bédnke tiberstromt oder liegen frei, sodass sie
auch fiir das Landschaftsbild kennzeichnend sind. Im
Inselrhein sind sie flusstypisch.

AuBerhalb der Fahrrinne stellen Sand- und Kiesbénke
i.d.R. kein abladerelevantes Problem dar, sodass eine
Anpassung voraussichtlich nicht erforderlich sein
wird. Im Rahmen des Abladeoptimierungsprojektes
wird neben dem Erhalt auch die Neuentwicklung von
Sand- und Kiesbédnken angestrebt.

Im Rahmen der Abladeoptimierung ist nach dem jet-
zigen Sachstand keine grundsétzliche Umgestaltung
der Insellagen geplant. Vorhandene Stillwasserzonen
sollen nach Mdglichkeit erhalten bleiben.



Die Substratdiversitét in der Sohle, d.h. die Anzahl der
verschiedenen Sedimenttypen im Bereich der Fluss-
sohle, ist zu berticksichtigen.

Bei den Planungen der SchutzmafBnahmen sollten
Prognosen zum Einfluss des Klimawandels auf Wasser-
sténde berticksichtigt werden.

Im Bereich der Oberen Gebirgsstrecke besteht ein
besonderer Bedarf an Grundlagenerhebungen, da
sich hier weniger Schutzgebiete befinden und dem-
entsprechend weniger Untersuchungen aus der Ver-
gangenheitvorliegen.

Eine erhohte Diversitdt und Dynamik in den Bereichen
hinter méglichen Langs-/Querbauwerken (Ruhe-
bereiche, Habitat-Entstehung) ist anzustreben.

Im Bereich des Rheingaus besteht die Flusssohle
uberwiegend aus Sanden bzw. Kiesen, in der Gebirgs-
strecke zumeist aus Felsmaterial, welches zum Teil
mit Sand bzw. Kies iberlagert ist. Im Rahmen des
Abladeoptimierungsprojektes wird die vorhandene
Sustratdiversitit der Sohle keine grundlegende Ver-
dnderung erfahren.

Die entsprechenden klimatischen Prognosen werden
im weiteren Projektverlauf bei der Planung bertick-
sichtigt. Insbesondere die Aussagen der KLIWAS-Stu-
dien flieBen mit ein.

Eine naturschutzfachliche Rahmenuntersuchung
wird die vorliegenden Daten zur Landschaft sowie
zum Biotop- und Artenschutz analysieren und Hin-
weise auf Wissensliicken liefern. Fiir die Bereiche
mit Schutzgebieten liegen i.d.R. uimnfassende Daten-
grundlagen vor, die entsprechend zu aktualisieren
und zu plausibilisieren sind. Sofern Wissensliicken,
insbesondere mit Blick auf die obere Gebirgsstrecke,
vorhanden sind, werden die anstehenden Kartierun-
gen zu Flora und Fauna im Rahmen der artenschutz-

rechtlichen Betrachtungen zur Planfeststellung derart

durchgefiihrt, dass diese ,,geschlossen“ werden.
Abstimmungen tiber den Umfang und die anzuwen-

dende Methodik erfolgen u.a. im Scoping im Rahmen

der Planfeststellung zur Abladeoptimierung.

Insbesondere die Bereiche hinter Lingsbauwerken
sollen moglichst so gestaltet werden, das einer
»,Monotonisierung“ entgegengewirkt wird. Mogliche
»Gestaltungselemente*:

abwechslungsreiche und reichhaltige
Querschnittsgeometrien

Verwendung unterschiedlicher Sohlsubtrate
Schaffung von Bereichen mit unterschiedlicher
Stromungsdynamik

Kapitel 6
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fiir den gesamten Flussabschnitt

Bei den Steinschiittungen ist die regionale Herkunft
von Vorteil.

Eine bessere Anbindung von Nebengewassern ist
anzustreben (Bsp.: Nahemiindung - Wandermaéglich-
keiten fur Fische).

Inselrhein: In alten Baumen auf den Leitwerken direkt
an der Fahrrinne befinden sich Kormoranschlafplatze,
die h&dufig bei Unterhaltungsarbeiten nicht aus-
reichend berticksichtigt werden.

Ein besonderer Lebensraumtyp nach Anhang I der
FFH-Richtlinie sind die Schlammpionierfluren (LRT
3270) im Bereich des Inselrheins mit ihrer nattrlichen
Dynamik der Auflandung und des Abtrags. Diese
giltes zu schiitzen und in ihrer natiirlichen Dynamik
durch geeignete Ma3nahmen zu férdern.

Die Umwandlung von Hybridpappelbestdnden kann
eine geeignete AusgleichsmaBnahme sein.
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Der Hinweis wird aufgenommen. Inwieweit eine
regionale Herkunft der entsprechenden Materialen
moglich ist, muss gepriift werden bzw. hdngtauch
vom Ausgang des entsprechenden Vergabeverfahrens
ab.

Die erforderlichen Steinschiittungen miissen be-
stimmten Qualitdtsanspriichen genugen (z.B. Frostbe-
stdndigkeit). Die Lieferung/der Einbau von Steinschiit-
tungen erfolgt voraussichtlich unter Durchfithrung
eines (EU-weiten) Vergabeverfahrens.

Wisper-und Nahemiindung haben eine gro3e Bedeu-
tung fiir Wanderfische, insbesondere den Lachs. Wie
zur Wispermiindung ausgefiihrt, ist die Durchgédngig-
keitin diese Gewasser fuir die Fischarten essentiell

und nach WRRL ein zu erreichender Zustand der
Gewdsserverbesserung. Gleiches gilt fiir die Bewirt-
schaftungsplane nach FFH.

Der o0.g. Sachverhalt wird bei der Konzipierung der
wasserbaulichen MaBnahmen berticksichtigt (zu-
ndchst darf keine Verschlechterung der bestehenden
Situation entstehen). Ggf. ist eine Optimierung der An-
bindung von Nebengewdéssern tiber Kompensations-
mafBnahmen der Abladeoptimierung moglich (wird
im weiteren Projektverlauf berticksichtigt).

Der Hinweis wird aufgenommen. Nach Moglichkeit
erfolgen ein Erhalt bzw. Schutz der Schlafplétze.

Der Hinweis wird aufgenommen. MaBnahmen zur
Foérderung der Dynamik der Schlammpionierfluren
konnen ggf. im Rahmen von durchzufiihrenden Kom-
pensationsmafBnahmen erfolgen. Insbesondere in den
Buhnenfeldern und hinter Lingsbauwerken konnen
geeignete Standorte entwickelt werden.

Hybridpappeln gehoren nicht zur potenziell natiir-
lichen Vegetation am Rhein und sind somit im Grund-
satz standortfremd. Ein Umbau mit der heimischen
und standortgerechten Schwarzpappel ist anzustre-
ben. Gleichwohl sind alte Hybridpappeln wertvolle
Horst- und Nistbdume, sodass ein Umbau unter arten-
schutzrechtlichen Aspekten nur magvoll erfolgen soll.
AuBerdem istzu priifen, inwieweitessich —
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Als KompensationsmaBBnahmen wiirden sich auch
verbesserungswiirdige bestehende Leitwerke an-
bieten. Zu diesen gehéren beispielsweise: Bereich
Loreleyhafen, Ehrentaler Werth, Kauber Werth,
Enges Thiirchen bei Osterspai.

Die Planungen zum Pumpspeicherwerk Niederheim-
bach (Steinbruch Trechtingshausen) sollten als paral-
lel stattfindender Prozess berticksichtigt werden.

Der Naturschutzbund Deutschland (NABU) /das Natur-
schutzzentrum Rheinauen verweist auf das bereits
erarbeitete , Leitbildorientierte Entwicklungskonzept
fiir die rezente Rheinaue Mainz-Bingen*®, das MaB-
nahmen- und Projektvorschldge zur Verbesserung der
Gewdsser- und Uferstruktur im Rheingau aufzeigt.

Fiir den gesamten Rheinabschnitt gelten die Entwick-
lungsziele des IKSR Biotopverbundes im Hinblick auf
Silberweidenauwald und Uferweidengebiische.

Die dauerhafte Funktionserfiillung der Ausgleichs-
mafBnahmen, auch nach deren Umsetzung, wird
im Rahmen des Monitorings als besonders wichtig
erachtet.

Wahrend der Bauphase sollten Stérungen im Bereich
der Uferzonen nach Méglichkeit vermieden werden.

beim auentypische Pappel-Jungaufwuchs im Plan-
gebiet tatsachlich um Hybridpappeln handelt. Hier
verbergen sich auch Schwarzpappeln. Ohne gentech-
nischen Nachweis ist die Unterscheidung zumeist
schwierig.

Die ,Umwandlung von Hybridpappelbestanden® wird
durch den TdV als potentielle Kompensationsmaf-
nahme aufgenommen.

Die Mdglichkeit der (naturschutzfachlichen) Optimie-
rung bestehender Wasserbauwerke wird im weiteren
Projektverlauf, unter Zuhilfenahme der Ergebnisse
einer ,naturschutzfachlichen Rahmenuntersu-
chung*®, gepriift.

Hinweis wird aufgenommen (ggf. Berticksichtigung
als kumulativer Planungsprozess).

Das entsprechende Programm wird berticksichtigt.
Ggf. konnen hieraus KompensationsmafBnahmen fir
das Abladeoptimierungsprojekt abgeleitet werden.
Weitere Abstimmungen zu dem Programm erfolgen
im weiteren Planungsprozess.

Diese Entwicklungsziele werden berticksichtigt und
nach Moglichkeit im Kompensationskonzept um-
gesetzt.

Ein umfassendes Monitoringkonzept soll die ziel-
gerichtete Entwicklung und Funktionsfahigkeit

der KompensationsmafBnahmen sicherstellen. Ggf.
missen ,Nachsteuerungen® zur Sicherstellung der
Funktionserfiillung der KompensationsmaBnahmen
erfolgen.

Fiir die Bauphase wird es ,,Bauzeitenbeschrankungen*
geben, die sicherstellen, dass zu besonders sensiblen
Zeiten, wie z. B.in der Brutperiode oder zu den Laich-
zeiten, bestimmte Arbeiten, von denen Einwirkungen
ausgehen kénnen, beschrankt sind oder nicht statt-
finden. Entsprechende Zeiten werden im ,.Bauzeiten-
plan®berticksichtigt.
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fir den gesamten Flussabschnitt

Im Verlauf des Planungsprozesses sind die Auswirkun-
gen der konkreten MaBBnahmen im Hinblick aufihre
Vertraglichkeit mit dem Naturschutz zu tiberpriifen.

Monostrukturierte Leitwerke haben noch Aufwer-
tungspotential, z.B. durch Variationen in Hohe und
Breite.

Bei der Entwicklung moéglicher Minimierungs- und
KompensationsmaBBnahmen wird eine Konzentration
auf die Inseln empfohlen (Bsp.: Uferbereiche Tauber
Werth).

Die Bedeutung des Rheingaus fiir rastende Wasser-
vogel, insbesondere Wintergaste, ist sehr witterungs-
und wasserstandsabhéngig. Auch bei Brutvégeln sind
je nach Witterungsverlauf im Frithjahr und Sommer
erhebliche Schwankungen der Bestande zu beobach-
ten. Grundsétzlich ist die avifaunistische Kartierung
eine wichtige Beurteilungsgrundlage. Wichtig ist ins-
besondere eine Brutvogelkartierung auf den Inseln,
da diese nicht oder nur schwer zugéanglich sind und
die bisherige Datenlage hier sehr liickenhaft ist.

Um einen méglichst umfassenden Uberblick tiber das
avifaunistische Potenzial im Bereich des Inselrheins/
Rheingaus zu erhalten, wird aus der Gruppe die
Durchfiihrung einer Brutvogel- und Rastvogelkar-
tierung Uber einen ldngeren, u. U. dreijdhrigen Zeitho-
rizont, angeregt.
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Im Zuge der Untersuchungen zur Eingriffsregelung
zum Artenschutz sowie zur FFH-Vertraglichkeit
werden die MaBnahmen auf ihre Vertraglichkeit mit
dem Naturschutz tiberpriift. Mit der Erstellung des
Umweltberichtes werden die Auswirkungen des Vor-
habens auf die Umwelt ermittelt. Es werden konkrete
MaBnahmen zur Minimierung und zur Kompensation
ermitteltund in den Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan aufgenommen. Das Monitoring wird die
Wirksamkeit der MaBnahmen dauerhaft tiberpriifen.

Der Hinweis wird aufgenommen. Bezogen auf neu zu
errichtende Wasserbauwerke soll auf ,Monotonisie-
rungen” nach Moglichkeit weitestgehend verzichtet
werden (reichhaltige Querschnittsgestaltung, unter-
schiedliche Materialauswahl). Auch die Umgestaltung
von bestehenden Langs- bzw. Querbauwerken stellt
ggf. eine Moglichkeit der Kompensation von Ein-
griffen dar und wird im weiteren Planungsverlauf
berticksichtigt.

Der entsprechende Hinweis wird aufgenommen.
Die Potentiale der Insellagen fiir mogliche Kompen-
sationsmaBnahmen werden im weiteren Projekt-
verlauf berticksichtigt.

Die Anregung wird aufgenommen. Der TdV strebt
grundsatzlich die Durchfithrung einer entsprechen-
den avifaunistischen Untersuchung an.

Im Zuge der Vorbereitungen fiir die Planfeststellung
zur Abladeoptimierung ist der TdV grundsatzlich ver-
pilichtet, entsprechende avifaunistische Kartierungen
zu erstellen, soweit diese nicht bereits vorhanden
sind und von Dritten zur Verfiigung gestellt werden
konnen. Der Umfang der durch den TdV durchzufiih-
renden Untersuchungen ist spatestens beim Scoping-
verfahren zur Planfeststellung festzulegen. Aufgrund
der Charakteristik der durchzufiihrenden avifaunis-
tischen Untersuchungen in diesem speziellen Fall ist
davon auszugehen, dass diese mit einem gewissen
Vorlauf zum ,,Hauptuntersuchungsprogramm® fiir
die Planfeststellung erfolgen muss. Innerhalb einer
naturschutzfachlichen Rahmenuntersuchung soll
bereits der Umfang fiir die notwendigen avifaunis-
tischen Untersuchungen abgeschétzt werden. Ggf.

resultiert hieraus bereits eine zeitnahe Durchfiihrung.
-



Das Projektgebietliegt im westlichen Randbereich des
Planungsraumes fiir eine mogliche Bewerbung zur
Biosphérenregion Taunus-Rhein-Main.

Seitens der Buirgerstiftung ,,Unser Land! Rheingau
und Taunus* wurde ein aktueller Sachstandsiiber-
blick gegeben. Unter anderem wird derzeit an einer
Machbarkeitsstudie zur moglichen Ausweisung einer
Biosphérenregion an Main und Rhein mit der Landes-
hauptstadt Wiesbaden, dem Rheingau-Taunus-Kreis
sowie wesentlichen Teilen des Main-Taunus-Kreises
gearbeitet und auf den verschiedenen politischen
Ebenen eine derartige Entwicklung diskutiert. Eine
Entscheidung zur weiteren Umsetzung soll voraus-
sichtlich 2020 fallen.

Die 6kologische Optimierung der Uferbereiche wurde
in der Auftaktveranstaltung als eines der zentralen
Ziele des Naturschutzes im Bereich des Mittelrheins
benannt. Die bestehenden bzw. derzeit in der Uber-
arbeitung befindlichen Bewirtschaftungspléne fiir die
FFH-Gebiete benennen die Erhaltungsziele und MaB-
nahmen zur Gewdhrleistung bzw. Wiederherstellung
des giinstigen Erhaltungszustandes. Aus der Gruppe
kam der Hinweis, dass auf MaBBnahmen solcher Pro-
gramme bei der Gestaltung von Kompensationsmag-
nahmen im Sinne der Zielsetzung zuriickgegriffen
werden kann.

Eswird der Hinweis gegeben, dass, insbesondere
bezogen auf die Bereiche hinter neu zu errichtenden
Langsbauwerken, im Hochwasserfall plotzlich
stérkere Stromungen auftreten. Diese konnten im
Flachwasser lebende und an geringe FlieBgeschwin-
digkeiten angepasste (Jung)-Fische beeintréchtigen.
Eine , Verlangsamung der Hochwasserwelle® wére
anzustreben. Weiterhin sollten flach auslaufende und
vielgestaltige Uferbereiche als Ausweichmoglichkeit
fur die Fische geschaffen werden. Es wird zudem an-
gemerkt, dass durch eine Tiefen- und Breitenvariation
von Langsbauwerken 6kologisch wertvolle Habitate
fur Fische und andere Organismen entstehen konnen.

Die Hessische Gesellschaft fiir Ornithologie und Natur-
schutz (HGON) hat ihre Unterstiitzung im Hinblick

auf das aufzustellende Untersuchungsprogramm der
avifaunistischen Untersuchungen angeboten.

Die Bewerbung zur Biosphérenregion Taunus-Rhein-
Main wird im weiteren Projektverlauf nach Bedarf
berticksichtigt. Nach dem derzeitigen Sachstand ist
nichtdavon auszugehen, dass sich projektrelevante
Schnittstellen bzw. Abhéngigkeiten ergeben.

Die Hinweise werden aufgenommen.

Im Rahmen der Kompensationsmaf3nahmen soll

u.a. auch nach Méglichkeit auf MaBnahmen aus den
FFH-Bewirtschaftungspldnen zuriickgegriffen wer-
den. Innerhalb einer naturschutzfachlichen Rahmen-
untersuchung sollen entsprechende Potentiale
aufgezeigt werden.

Durch die Funktion in Verbindung mit der baulichen
Gestaltung der Lingsbauwerke (Einlaufschwelle)
kann grundsétzlich ein relativ plétzlicher Anstieg der
FlieBgeschwindigkeiten bei steigenden Abfliissen
nur bedingt verhindert werden. Durch einen Verzicht
auf eine ,Monotonisierung“ innerhalb der hinter-
stromten Bereiche sollen nach Mdéglichkeit dennoch
gentiigend Stellen verbleiben, welche entsprechende
Ausweichbereiche (mit niedrigeren FlieBgeschwin-
digkeiten) beispielsweise fiir Fische markieren.
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Oestrich

58

Fiir das FFH-Gebiet Mariannenaue liegt der Bewirt-
schaftungsplan vor.

Hier bestehen Winter- und Sommerbefahrensver-
bote (Kennzeichnung durch Tonnen) fiir Teile der
Stillwasserbereiche. Zusétzlich zum generellen
Befahrensverbot im Winter soll das Befahrens-
verbotim Sommer zukiinftig wieder (wie in der
Vergangenheit) auch fiir den 6stlichen Bereich der
Insel gelten. Die Naturschutzgebietbefahrensver-
ordnung befindet sich derzeit im entsprechenden
rechtlichen Anpassungsprozess.

l-..
l-.".'u"Fﬁl. r"l #H

=—F Fe—

Fahrrinne

~ linke Begrenzung

" rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung

Die Bewirtschaftungspldne werden fiir die Be-

urteilung artenschutzrechtlicher Fragen sowie die
FFH-Vertraglichkeit berticksichtigt. AuBerdem dienen 2
sie der Ableitung geeigneter Minimierungs- und Kom-
pensationsmafBnahmen.

Seit Juli 2018 gelten wieder die Restriktionen der ehe-
maligen Naturschutzgebietsbefahrensverordnung:

In der Zeitvom 01.04. bis zum 20.09. darf nur der

westliche Teil der Wasserflache zwischen den, die
Mariannenaue umgebenden, Regulierungsbauwer- 4
ken (,,Parallelwerke®), bis zu einer durch gelbe Tonnen
gekennzeichneten Linie befahren werden. Der weiter
ostliche Teil ist aus Griinden des Naturschutzes ge-

sperrt. Nach dem 20.09. biszum 31.03.istder -



Oestrich

3 Hierbefindet sich ein Schwerpunktraum des Bio-
topverbunds Rhein der IKSR.

4 Die Durchfiihrung einer Brutvogelkartierung
waére sinnvoll.

5 Inder Umgebung der Alten Sandlache sollte
moglichst stérungsfrei an der Tiefenengstelle
»gearbeitet“ werden. Hier besteht ein hoher Jung-
fischbestand.

6 ImBereich der Hessenkribbe befinden sich hoch-
wertige Biotope. Gleichzeitig erfahrt der Raum
eine intensive Nutzung durch Ruderer.

7 Dieschnelle Uberflutung der Winkeler Aue bei
Hochwasser stellt im angezeigten Bereich unter
anderem fiir Génse ein Problem dar.

8 Die Winkler Aue bedarf ebenfalls besonderer
Riicksicht. Hier befindet sich z. B. ein Gansebrut-
gebiet.

9 Im Bereich der Fulderaue sollte gepriift werden,
ob ein Widerspruch zwischen FFH-Schutz und der
Nutzung durch Ruderer und sonstige Sportboot-
fahrer besteht.

Stillwasserzonen im Bereich der Mariannenaue sind
besonders erhaltens- bzw. schiitzenswert.

Im Bereich der Mariannenaue ist ein kiirzlich beob-
achtetes Bibervorkommen zu berticksichtigen.

Die Mariannenaue hat eine gro3e Bedeutung als
Rastplatz fiir Zugvogel. Hier gibt es Wei3storch- und
Schwarzmilan-Vorkommen.

Bereich zwischen den Parallelwerken vollstdndig
gesperrt. Die Regelung gilt fiir alle Arten von Wasser-
fahrzeugen. Die Hochstgeschwindigkeit betragt

6 km/h.

Die Hinweise auf die Biotoptypen des Biotopverbundes
Rhein der IKSR werden bei der Entwicklung von Minimie-
rungs-und KompensationsmafBnahmen berticksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen. Es erfolgt eine
Bericksichtigung im Rahmen der Festlegung der Bau-
abldufe/Bauverfahren bzw. der Bauzeiten.

Der Hinweis wird aufgenommen. Die entsprechenden
Biotope im Rahmen der Beurteilung der Eingriffser-
heblichkeit von evtl. zu errichtenden Bauwerken der
Abladeoptimierung im Bereich der Tiefenengstelle
Oestrich finden besondere Berticksichtigung.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen. Brutgebiete werden
im Rahmen der avifaunistischen Kartierungen analy-
siert und auf Beeintrachtigungen geprtift.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
bertiicksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen. Er wird in der zu
einem spéteren Zeitpunkt durchzufiihrenden arten-
schutzrechtlichen Betrachtung beriicksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen. Im Zuge der avi-
faunistischen Kartierungen erfolgen umfangreiche
Betrachtungen der Brutvogel, aber auch der Zugvogel
und Wintergéste.
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fur die einzelnen Tiefenengstellen

Oestrich

Ramsar-Gebiet: Mogliche Auswirkungen auf die
Avifauna sollten hier tiber mehrere Jahre und tiber
groBere raumliche Flachen untersucht werden.

Kemptener Fahrwasser

i- L [ - !
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Der Hinweis auf eine langerfristige Kartierung der
Brutvogel sowie der Zugvogel und Wintergéste wird
aufgenommen. In welchem rédumlichen und zeit-
lichen Umfang eine derartige Kartierung durchzufiih-
ren ist, wird im weiteren Planungsverlauf festgelegt.

Fahrrinne

~ linke Begrenzung

— rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung
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Kemptener Fahrwasser

1 Hierbefindetsich ein Schwerpunktraum des Bio-
topverbunds Rhein der IKSR.

2 Der IKSR-Bericht zum Biotopverbund am Rhein
liefert wertvolle Hinweise fiir mogliche natur-
schutzfachliche/wasserwirtschaftliche MaBnah-
men.

3 Brutvogelkartierungen sind fiir eine fachliche
Bewertung notwendig (FFH-Gebiet mit Still-/Flach-
wasserbereich).

4 Im Bereich der Riidesheimer Aue ist ein wertvolles
Kormoran- und Reihervorkommen bekannt.

Hier ist ein kiirzlich beobachtetes Bibervorkommen zu
berticksichtigen.

Ramsar-Gebiet: Mogliche Auswirkungen auf die
Avifauna sollten hier tiber mehrere Jahre und tiber
groBere raumliche Flichen untersucht werden.

Die Hinweise auf die Biotoptypen des Biotopverbun-
des Rhein der IKSR werden bei der Entwicklung von
Minimierungs- und Kompensationsmaf3nahmen
berticksichtigt.

Das Programm wird in den weiteren Planungsprozess

eingebunden. Die Hinweise und konkreten Entwick-
lungsziele fiir den Bereich der Projektstrecke werden
berticksichtigt.

Im Zuge der avifaunistischen Kartierungen erfolgen
umfangreiche Betrachtungen der Brutvigel, aber
auch der Zugvogel und Wintergéste.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
beriicksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen. Er wird in der zu

einem spateren Zeitpunkt durchzufiihrenden arten-

schutzrechtlichen Betrachtung beriicksichtigt.

Der Hinweis auf eine ldngerfristige Kartierung der
Brutvogel sowie der Zugvogel und Wintergdste wird
aufgenommen. In welchem rédumlichen und zeit-

lichen Umfang eine derartige Kartierung durchzufiih-

ren ist, wird im weiteren Planungsverlauf festgelegt.
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fur die einzelnen Tiefenengstellen

Lorcher Werth
_"1

RRein-km 538,00+ 540,00

Rbesdnland-Pfals

Fahrrinne

~ linke Begrenzung

~— rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung

1 Beim Regierungspréasidium Darmstadtliegt Der MaBnahmenvorschlag beinhaltet die Empfehlung
ein MaBnahmenvorschlag zum Umbau des fir eine talwérts geschwungene Geflechtfaschine
Miindungsbereiches der Wisper vor, auf den oder einen Baumstamm am rechten Rheinufer ober-
zuruickgegriffen werden kann (Ansprechpartner:  stromig der Wispermiindung, um so die Freihaltung
Regierungsprésidium Darmstadt). des Miindungsbereiches der Wisper in den Rhein und

damit die Sicherstellung der Durchgéngigkeit fiir den 2
Lachs zu erreichen. Im Nachgang zum themenspezi-
fischen Gesprach wurde bei einem Ortstermin an der
Wispermiindung diskutiert, ob im Rahmen eines Aus-
bildungsprojektes beim WSA Bingen eine derartige
MaBnahme umsetzbar wéare. -
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Lorcher Werth

Hier ist ein kiirzlich beobachtetes Bibervorkommen zu
berticksichtigen.

Ramsar-Gebiet: Mogliche Auswirkungen auf die
Avifauna sollten hier tiber mehrere Jahre und tiber
groBere rdumliche Fldchen untersucht werden.

Ein FFH-Bewirtschaftungsplan liegt fiir diesen Bereich
VOT.

Grundsatzlich herrschtin diesem Abschnitt eine hohe
FlieBgeschwindigkeit, was bei der Untersuchung von

Anlandungsprozessen und moglichen Stillwasserbio-
topen bedacht werden sollte.

Hinweis auf ,, Tal total“: Autofreier Erlebnistag am
jeweils letzten Sonntag im Juni.

Man kam tiberein, dass aufgrund der wechselnden
Wasserstdnde und des mitunter sehr hohen Stro-
mungsdruckes die angedachten MaSnahmen nicht
nachhaltig wirksam wéren. Auch Steinschiittungen
wirden durch Hochwasser wieder verdndert, ohne
dass damit eine dauerhafte Losung zu erreichen wére.
Im weiteren Projektprozessist zu priifen, ob eine andere,
mitunter auch umfangreichere bauliche Lésung hier
nachhaltig zum Erfolg fithren kénnte.

Der Hinweis wird aufgenommen. Er wird in der zu
einem spateren Zeitpunkt durchzufiihrenden arten-
schutzrechtlichen Betrachtung berticksichtigt.

Der Hinweis auf eine langerfristige Kartierung der
Brutvogel sowie der Zugvogel und Wintergéste wird
aufgenommen. In welchem rédumlichen und zeit-
lichen Umfang eine derartige Kartierung durchzufiih-
ren ist, wird im weiteren Planungsverlauf festgelegt.

Die Bewirtschaftungspléne werden fiir die Beur-
teilung artenschutzrechtlicher Fragen sowie die
FFH-Vertraglichkeit berticksichtigt. AuBerdem dienen
sie der Ableitung geeigneter Minimierungs- und Kom-
pensationsmafBnahmen.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf. bertick-
sichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen. Zunéchst ist jedoch
kein direkter Projektbezug erkennbar.
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fur die einzelnen Tiefenengstellen

Bacharacher Werth

Fahrrinne
~ linke Begrenzung

~— rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung

1 AufderInsel befindetsich ein schiitzenswerter Der Hinweis wird aufgenommen. Er dient mit als
Hartholzauenwald. Grundlage fiir die zu einem spateren Zeitpunkt durch-

zufiihrenden Biotoptypenkartierungen.
Mit den Biotoptypenkartierungen und einer darauf
aufbauenden Analyse und Bewertung werden auch 2
die vorhandenen Auwaldbestdnde erfasst. Ziel ist
es, naturnahe Bestdnde zu erhalten und im Rahmen
von KompensationsmafBnahmen ggf. weiter zu ent-
wickeln.
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Bacharacher Werth

Auch im Bereich Bacharacher Werth ist ein Schwer-
punktraum des Biotopverbunds Rhein der IKSR zu
verorten. Die Insel hat ein besonders hohes Entwick-
lungspotenzial.

Mogliche Auswirkungen auf das Landschaftsbild,
insbesondere im Hinblick auf wichtige Felsformationen,
sind zu priifen.

Die hier vorkommenden Sandbénke gelten bei
Niedrigwasser als besonderes/typisches Landschafts-
bild des Rheins.

Hinweis auf das Energiegewinnungsprojekt:
»Strom-Boje Mittelrhein® (www.strom-boje.de)

Die Hinweise auf die Biotoptypen des Biotopver-
bunds Rhein der IKSR werden bei der Entwicklung
von Minimierungs- und KompensationsmafSnahmen
berticksichtigt.

Bereits die naturschutzfachliche Rahmenuntersu-
chung soll auf Grundlage der zahlreichen Hinweise
aus den verschiedenen Programmen die Entwick-
lungspotenziale vorhandener Strukturen beleuchten,
um hier ggf. wirksame KompensationsmaSnahmen
verorten bzw. ableiten zu konnen.

Der Hinweis wird aufgenommen. Die Beurteilung

des Einflusses potentieller Wasserbauwerke auf das
Landschaftsbild erfolgt letztendlich auf der Grundlage
moglicher Umsetzungsvarianten. Hierzu werden
nach Bedarf entsprechende Visualisierungen erstellt,
welche dann ggf. auch eine Darstellung der vorhande-
nen Felsformationen umfassen.

(Die vorliegende Thematik wird ausfithrlich im Bereich
,Anlieger- und Nutzerinteressen, Welterbe Oberes
Mittelrheintal und Denkmalpflegerische Belange*
besprochen.)

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.
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fur die einzelnen Tiefenengstellen

Jungferngrund und Geisenriicken
Rt TR0 190 53300
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Fahrrinne

~ linke Begrenzung

~— rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung

1 Ausgedehnte Kiesflachen sind bevorzugtes Der Hinweis wird aufgenommen.
Laichgebiet fiir rheintypische Fische. Der Jungfern- Bestehende Kies- und Sandbédnke (in der Regel auf3er-
grund stellt eine solche Flache von besonders halb der Fahrrinne) sind oftmals landschaftsbild-
hoher Bedeutung dar. bedeutsam und gleichsam auch von 6kologischem
Wert.
Der Jungferngrund soll in diesem Zusammenhang im
weiteren Projektverlauf eine besondere Berticksich- 3

tigung finden. Nicht zuletzt aufgrund seiner gro3en
Dynamik strebt der TdV die Durchfithrung von um-
fangreichen wiederkehrenden Untersuchungen an,
welche Auskunft dariiber geben sollen, in welcher Art
und Weise der Jungferngrund einem geometrischen/
sedimentologischen Verdnderungsprozess unterliegt.

66



Jungferngrund und Geisenriicken

2 LautIKSR-Broschiire ,,Biotopverbund am Rhein“
(vgl. IKSR-Fachbericht Nr. 154 auf www.iksr.org)
befinden sich auf dem Tauber Werth Weich-
holz-Flussauenwdlder.

3 DasTauber Werth unterliegt derzeit keinem
rechtlichen Schutz. Die Insel mit charakteristi-
schen Felsformationen ist aber sehr typisch fiir das
Mittelrheintal und bietet naturschutzfachliches
Entwicklungspotenzial. Insgesamt sind aufgrund
der engen Talmorphologie und der intensiven
Nutzung der Uferbereiche die auentypischen
Entwicklungsmoglichkeiten in starkem MafBe ein-
geschrankt.

4 Diezeitweilig trockenfallenden und weitgehend
vegetationsfreien Kiesgriinde haben eine hohe
Bedeutung fiir Laufkéfer und Spinnen.

5 Die Morphologie der Leitwerke konnte hier durch
Veranderung in Héhe und Breite aufgewertet
werden.

6 Esliegen keine Daten zum Artenvorkommen in
diesemn Bereich vor. Hier konnte man tiber das

Landesinformationssystem Informationen erhalten.

Der Hinweis wird aufgenommen. Mit den durchzu-
fihrenden Biotoptypenkartierungen und einer darauf
aufbauenden Analyse und Bewertung werden die vor-
handenen Auwaldbesténde erfasst. Ziel ist es, natur-
nahe Bestdnde zu erhalten und ggf. im Rahmen von
KompensationsmaBnahmen weiter zu entwickeln.

Der Hinweis wird aufgenommen. Im Rahmen der
derzeitlaufenden Konzeptionierung wasserbau-
licher Ma3nahmen im Bereich der Tiefenengstelle
,Jungferngrund“ soll, sofern bezogen auf Technik und
Fahrdynamik (zielsichere) Alternativen vorhanden
sind, moglichst keine Verdnderung der fiir das Land-
schaftsbild charakteristischen Felsformation ,, Tauber
Werth* erfolgen.

Der Hinweis wird aufgenommen. Faunistische Unter-
suchungen im Zuge der Vorbereitung der Planfeststel-
lung zum Abladeoptimierungsprojekt werden neben
der Avifauna auch weitere Artengruppen umfassen.

Je nach Fragestellung und Biotoptyp werden dazu u.
a.auch Laufkéfer sowie Libellen gehoren. Inwieweit
Spinnen zu untersuchen sind, muss noch im weiteren
Planungsprozess abgestimmt werden.

Der Hinweis wird aufgenommen.

Bei zu errichtenden Ladngsbauwerken soll auf eine
Monotonisierung weitestgehend verzichtet werden.
Neben einer ,,Verdanderung in Héhe und Breite® sind
weitere Gestaltungselemente denkbar, wie z.B. eine
abwechslungsreiche und reichhaltige Querschnitts-
geometrie. Auch die Umgestaltung von bestehenden
Langs- bzw. Querbauwerken stellt ggf. eine Moglich-
keit der Kompensation von Eingriffen dar und wird im
weiteren Planungsverlauf gepriift.

Der Hinweis wird aufgenommen. Im weiteren Pro-
jektverlauf werden die Daten aus den vorhandenen
Informationssystemen gesichtet und nach Bedarfim
Projektkontext berticksichtigt.
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Anforderungen und Handlungsoptionen

fur die einzelnen Tiefenengstellen

Im Rahmen der Konsultationsphase identifizierte Programme

68

Bundesprogramm Blaues Band Deutschland.
Eine Zukunftsperspektive fiir die Wasserstra3en —
beschlossen vom Bundeskabinett am 1. Februar

2017.Bundesministerium fir Verkehr und digitale

Infrastruktur (BMVI). (2018).

Datenbanken und Informationssysteme der
Landesnaturschutzbehoérden.
Rheinland-Pfalz:

Ministerium fiir Umwelt, Landwirtschaft,
Erndhrung, Weinbau und Forsten in Mainz;
SGD Nord und Sid;
Landschaftsinformationssystem Rheinland-
Pfalz.

Hessen:

Hessisches Ministerium fiir Umwelt, Klima-
schutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz;
Hessisches Naturschutzinformationssystem.

Erstellung eines leitbildorientierten Entwick-
lungskonzeptes fiir die rezenten Rheinauen
Mainz-Bingen als Grundlage fiir die Umsetzung
von MaBBnahmen zur Verbesserung der Gewés-
serstruktur hinsichtlich der WRRL und als
Grundlage fiir Entwicklungsmaf3nahmen in den
betroffenen FFH- und Vogelschutzgebieten.
Auftraggeber: SGD Siid. Bearbeitung: NABU-
Naturschutzzentrum Rheinauen. (2011,
unveroffentlicht).

Flussufer im urbanen Raum: Potential fir
Naturschutz & Erholung und Empfehlungen zu
Konfliktmanagement & Unterhaltung. Leben-
diger Rhein - Fluss der tausend Inseln.
NABU-Institut fiir Landschafts6kologie und
Naturschutz (ILN) Biithl, NABU-Naturschutzzen-
trum Rheinauen, NABU-Naturschutzstation e.V.
Kranenburg. (2010).

Natura2000: Bewirtschaftungsplédne und
MaBnahmenkonzepte der Ldnder Hessen und
Rheinland-Pfalz. Regierungsprasidien Hessen
und SGD'n Rheinland-Pfalz.

Potenziale zur naturnahen Auenentwicklung.
Bundesweiter Uberblick und methodische
Empfehlungen fiir die Herleitung von Entwick-
lungszielen. BfN-Skripten 489.

Bundesamt fur Naturschutz. (2018).

Stand der Wiederansiedlung des Atlantischen
Lachses (Salmo salar L.) in der Wisper (Hessen).
Studie im Auftrag des Landes Hessen. Regie-
rungsprasidium Darmstadt. Obere Fischereibe-
hérde. Schneider, . (2015).

Dazu: MaBnahmenvorschlag zum Umbau des
Mindungsbereiches der Wisper.
Regierungsprasidium Darmstadt. (Dezember
2017, unveroffentlicht).

Umsetzung der Ramsar-Konvention: Manage-
mentplan fiir den Inselrhein zwischen Mainz
und Lorch.

Gutachten im Auftrag der Staatlichen Vogel-
schutzwarte fiir Hessen, Rheinland-Pfalz und
Saarland.

Eisloffel, F.,, Sudmann, S. R. (1999).

Unterhaltungsplan Bundeswasserstraf3e
Rhein-km 499-505 und 510-522, WSA Bingen,
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6.3 Wasserwirtschaft

Ein sinnvolles Management der unterschiedlichen
MaBnahmen, sei es zum Hochwasserschutz oder zum
Naturschutz, ist ein zentrales Anliegen der Akteure aus
dem Bereich der Wasserwirtschaft. Dazu istihnen ein
intensiver Austausch untereinander und mit dem TdV
fur die Abladeoptimierung Mittelrhein besonders

Kapitel 6

wichtig. Grundlage bilden dabei bestehende Pro-
gramme, z.B. zur Umsetzung der WRRL. Entsprechend
besteht der Wunsch, Vorhaben mit vorhandenen
Bewirtschaftungspldnen abzugleichen und insbeson-
dere Monitoring-MaBnahmen zu initiieren.

Anforderungen und Handlungsoptionen fiir den gesamten Flussabschnitt

Es sind das Verschlechterungsverbot sowie Verbesse-
rungsgebot der WRRL zu berticksichtigen. Eine mog-
liche Verschlechterung der Qualitdtskomponenten
der WRRList fiir alle MaBnahmenbereiche zu priifen.
Eine differenzierte Betrachtung der unterschiedlichen
Einflussfaktoren wére wichtig. Es wird darauf hinge-
wiesen, dass, besonders auf die biologischen Qualitéts-
komponenten bezogen, das Verschlechterungsverbot
ein scharfes Kriterium darstellt.

Inwiefern sind Feinstoffeintrdge und Lirmemissionen
mitdem Projektverbunden?

In Vorbereitung auf das Planfeststellungsverfahren
istu.a. ein ,Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie®
zu erarbeiten. Hierin wird geklart, inwiefern die Ab-
ladeoptimierung mit den Anforderungen der WRRL
vereinbar ist.

Der TdV beabsichtigt bereits in einer zeitnah durch-
zufiihrenden ,naturschutzfachlichen Rahmenunter-
suchung“u.a. auch die Belange der WRRL in Kontext
zum Projekt der Abladeoptimierung zu setzen. Hierbei
werden dann auch die entsprechenden MaBnahmen-
programme der Linder Rheinland-Pfalz bzw. Hessen
berticksichtigt.

Im Zuge der Baurnafnahmen (insbesondere Errichtung
Quer- und Langsbauwerke im Bereich der Tiefeneng-
stellen, lokale Baggerungen und Anpassungen der
Felssohle) kénnen Triibungen erfolgen. Im Wesent-
lichen entstehen diese jedoch durch Auf- und Ver-
wirbelungen von Sedimenten. Es werden mithin keine
zusatzlichen Stoffe in das Gewdsser eingetragen.
Durch geeignete Verfahren beziehungsweise eine
entsprechend angepasste Geratetechnik werden die
bauzeitlich auftretenden Schallemissionen auf das
unvermeidbare MindestmaBg reduziert. Sprengungen,
wie sie im Rahmen der MaBnahmen in den 1970er-
Jahren erfolgten, sind nicht erforderlich. Der Material-
transport fiir die durchzufithrenden MaBnahmen soll
soweit als moglich tiber den Wasserwed erfolgen. Ein
umfénglicher LKW-Einsatz wird somit voraussichtlich
nichterforderlich sein.
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Anforderungen und Handlungsoptionen
far den gesamten Flussabschnitt

Anforderungen Akteure Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

Die Wanderzeiten der Lachse sollten beim bauzeitli- Fiir die Bauphase wird es ,Bauzeitenbeschrankungen'
chen Management Berticksichtigung finden. Diesgilt ~ geben. Diese stellen sicher, dass zu besonders sensib-
insbesondere fiir den Miindungsbereich der Wisper.  len Zeiten, wie z. B. den Wanderzeiten der Lachse,

Vogelbrutzeiten sollten ebenfalls berticksichtigt bestimmte Arbeiten, von denen Einwirkungen aus- 2

werden. gehen konnen, beschrankt sind oder nicht stattfinden.
Entsprechende Zeiten werden im Bauzeitenplan fest
berticksichtigt.
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Wie wird der Abraum verfrachtet und was geschieht
mitSand, Kies und den wertvollen Sedimenten aus der
Sohle? Folgt man der bisherigen Praxis der Geschiebe-
zugabe im Unterstrombereich oder wird das Material
anderweitig wiederverwendet?

Im Projektgebiet besteht zum jetzigen Zeitpunkt eine
gewisse Hochwasserproblematik.

Durch die durchzufithrenden MaBBnahmen darf sich
keine Verschlechterung der Situation ergeben.

Wie wird die Hochwasserneutralitdt nachgewiesen?

Kapitel 6

Im Zuge der weiteren Planungen wird ein Bagger-
konzept erarbeitet, welches insbesondere das Ab-
tragsverfahren und die Verwertung des anfallenden
Sohlmaterials beschreibt. Dazu zdhlt auch ein ent-
sprechendes Transportkonzept.

Angedachtist, das gebaggerte Kies-Sand-Material,
welches vornehmlich im Rheingau zu finden ist,

dem Fluss als Geschiebe wieder zuzugeben. Die Ver-
bringung des gelosten Felsmaterials (betrifft Obere
Gebirgsstrecke) muss noch geklart werden und hangt
mafgeblich vom Loseverfahren und der jeweiligen
Beschaffenheit der Sohle ab. Erfahrungsgemas ist der
Einsatz des entsprechenden Materials als Geschiebe-
material nur bedingt méglich. Hier wird, falls mog-
lich, zumindest eine Verwertung als Verfiillungsmate-
rial bei BaumafBnahmen Dritter angestrebt.

Die Hochwasserneutralitdtist ein grundsatzliches
Kriterium zur Beurteilung der Sinnhaftigkeit einer
potentiellen wasserbaulichen Ma3nahme (wie z. B.
Langsbauwerk oder Querbauwerk). Bei fehlender
Hochwasserneutralitat wird eine entsprechende MaB-
nahme somit nicht weiterverfolgt. [Alternativ muss
die Konzeptionierung ,flankierender Manahmen*
(z.B. Uferriicknahme) erfolgen, damit die fehlende
Hochwasserneutralitdt dennoch sichergestellt wer-
denkann.]

Die Hochwasserneutralitédt der wasserbaulichen MaB-
nahmen im Kontext zur Abladeoptimierung ist unter
Zuhilfenahme der ,Werkzeuge* des wasserbaulichen
Modellwesens nachzuweisen. Die entsprechenden 1
Randbedingungen (nachweisrelevante Abfliisse,
Nachweisort) sind im Zuge der weiteren Planungen
abzustimmen.
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fiir den gesamten Flussabschnitt

GemalB den Ausfiihrungen der Teilnehmenden sind
auch ,kleinere Hochwasser* (z.B. HQ5) und nicht

nur das HQ100 schon beurteilungsrelevant. Weiter-
hin bedarf es relativ frithzeitig der Festlegung von
Referenzzustanden (Hydrologie/Wasserspiegellagen,
Sohllagen/Morphologie), auf deren Grundlage die
entsprechenden Prognosen zu den Auswirkungen der
wasserbaulichen Maf3nahmen erfolgen sollen. Diese
sind auch wichtige Grundlage fiir das nach Projekt-
realisierung durchzufiihrende Monitoring.

Kann die Fahrrinne verlegt werden, um die Eingriffe
Zu minimieren?

Inwiefern verdndern sich die (rheinnahen) Grund-
wasserstande durch die MaBnahme?

Im Hinblick auf evtl. zu errichtende Leitwerke wurde
auf die Moglichkeit verwiesen, diese 6kologisch zu
optimieren. In diesem Zusarnmenhang miissten auch
Antworten auf Fragen rund um die Unterhaltungs-
pflege der Bauwerke gefunden werden. Weiter wies
die Gruppe darauf hin, dass die Beschaffenheit

von Langsbauwerken im Idealfall dahinter liegende
wellengeschiitzte Bereiche entstehen léasst. =
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Der Hinweis wird aufgenommen.

Die entsprechenden Referenzzustdnde bzw. Um-

fang und Art der Erhebung von Referenzzustanden
muss im weiteren Projektverlauf mit den beteiligten
Akteuren abgestimmt werden. Die Erhebung der not-
wendigen Naturdaten (Wasserspiegellagen, Abfliisse,
Sohlgeometrie, Sedimentologie) erfolgtim Rahmen
der Kompetenz der WSV.

Die Moglichkeit der Fahrrinnenverlegung besteht nur
im Einzelfall und in geringem Umfang.

Im Rahmen der derzeit stattfindenden vertieften
Voruntersuchung wird zundchst davon ausgegangen,
dass die entsprechende Fahrrinne an der jeweiligen
Position verbleibt. Mégliche Optimierungen der
Fahrrinnenposition erfolgen ggf. in einer spateren
Planungsphase.

Bezogen auf Uferbereiche, welche sich zukiinftig
hinter den neu zu errichtenden Langsbauwerken
befinden, wird fiir den Niedrigwasserfall ein ent-
sprechender Mindestdurchfluss vorgesehen. Die
Grundwasserspiegellagen im Uferbereich korres-
pondieren, in Abhdngigkeit von der Durchlassigkeit
des anstehenden Bodenmaterials, naturgemés in
gewisser Weise mit den ufernahen Rheinwasser-
spiegellagen. Ein moglicher signifikanter Absunk
des Grundwasserspiegels ist jedoch insofern nicht zu
erwarten, als dass die ufernahe Rheinwasserspiegel-
lage, wenn tiberhaupt, fiir den Niedrigwasserfall nur
um wenige Zentimeter gesenkt wird. Die méglichen
Auswirkungen werden zu einem spateren Zeitpunkt
unter Zuhilfenahme des wasserbaulichen Modell-
wesens detailliert untersucht.

Langs- und Querbauwerke werden sich unter Be-
riicksichtigung ihrer wasserbaulichen Funktion
(Wasserspiegelstiitzung, Schubspannungserhthung)
am Mittelwasser orientieren, sodass sie bei hoheren
Abflissen regelmaéBig iberstromt werden. Dadurch
sind die Méglichkeiten der Vegetationsentwicklung
aufihnen stark eingeschriankt, denn Uberstauung und
Stromungsdruck lassen eine dauerhafte Besiedelung
durch Pflanzen zumeist nichtzu. -



Dies sei aus naturschutzfachlicher Sicht wiinschens-
wert. Dariiber hinaus sei zu kldren, welche konkreten
Mehrwerte durch Langs- und Querbauwerke fiir

den Arten- und Naturschutz nach fachkundiger Ein-
schétzung zu erwarten seien.

Dartiiber hinaus kann einer ,Monotonisierung*“ der
wasserbaulichen Ma3nahmen entgegengewirkt
werden, indem Langs- und Querbauwerke in ihrer
Struktur (H6he, Breite, geschwungener Verlauf) viel-
faltig gestaltet werden. An geeigneten Stellen sind
zudem Durchlésse und Schwellen moglich, die die
entsprechende Wassermenge und Strémungsge-
schwindigkeit im Hinterstromungsbereich regeln.

Potenziale zur 6kologischen Optimierung ergeben
sich beispielsweise zwischen Langsbauwerk und
Ufer. Ziel sollte es hier sein, dass die mechanische
Beanspruchung von Ufer und Vegetation durch schiff-
fahrtsinduzierten Wellenschlag sowie Hub und Sunk
stark vermindert bzw. génzlich verhindert wird. Um
die typischen Lebensgemeinschaften flieBender Ge-
wasser zu gewdhrleisten, ist dabei eine Mindestflie3-
geschwindigkeit von 0,2 m/s erforderlich, angestrebt
im Rahmen der Abladeoptimierung werden 0,4 m/s.
Zugleich sind Stillwasserbereiche mit geringen Flie$3-
geschwindigkeiten geeignet, die am Rhein typischen
und 6kologisch besonders wertvollen Schlammufer
und Schlammbénke zu entwickeln. Sie entstehen als
dynamischer Biotoptyp zeitlich befristet in Abhdngig-
keit von FlieBgeschwindigkeit und Wasserstand. Bei
Hochwaéssern und entsprechendem Stromungsdruck
konnen sie aber auch verlagert werden bzw. wieder
ganzverschwinden.

Mit den vorgelagerten Langs- und Querbauwerken
ergeben sich fiir die landseitigen wellengeschiitzten
Ufer andere Entwicklungsmoglichkeiten als fiir Ufer-
abschnitte, die ungeschiitzt sind und hiufig eine ent-
sprechende technische Ufersicherung aus Wasserbau-
steinen benotigen. Fiir die geschiitzten Uferbereiche
sind neben einer natiirlichen Uferentwicklung ohne
besondere Vorbauten auch technisch-biologische
Ufersicherungen maoglich, wie sie z. B. mit R6hrichtga-
bionen, vorkultivierten Pflanzmatten, Weidenspreit-
lagen oder begriinten Steinschiittungen umgesetzt
werden kénnen. Durch den vorgelagerten Schutz ist
die mechanische Beanspruchung entsprechend mini-
miert, sodass diese MaBBnahmen erfolgversprechend
sind und gute Entwicklungspotenziale haben.

Kapitel 6
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fiir den gesamten Flussabschnitt

Es sollte eine Uberpriifung des zu entwickelnden
MaBnahmenpakets im Hinblick auf mogliche Kom-
pensationsmaBnahmen im Projektgebiet aus dem Be-
wirtschaftungsplan WRRL fiir die Bundeswasserstraf3e
Rhein erfolgen.

Hierbei sollte auf die , Koenzen-Studie“ Bezug genom-
men werden.

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen aus dem Projekt
der Abladeoptimierung sollten zugleich mit MaB-
nahmen aus den Bewirtschaftungspldnen zur WRRL
verschnitten werden kénnen, sodass sich beide Aspek-
te zielorientiert ergénzen. Es wird aus Sicht der Was-
serwirtschaft der Lander darauf hingewiesen, dass
MaBnahmen nach der WRRL keine ,.Sowieso-MaB3-
nahmen® seien und dementsprechend als Kompensa-
tionsmalBnahmen dem Abladeoptimierungsprojekt
zuordbar wéren; iiber Okopunkte oder Okokonten
lieBen sich auch MaBnahmen vorziehen, die dann im
spateren Verfahren dem Kompensationserfordernis
des Planprojektes zuzuordnen wéren.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Internationale
Kommission zum Schutz des Rheins (IKSR) 2013 durch
die Rhein-Ministerkonferenz beauftragt wurde, eine
vorldufige Klimawandelanpassungsstrategie fir das
Rheineinzugsgebiet auszuarbeiten. Nachzulesen sind
die Studien im Fachbericht 219.
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Das MaBnahmenprogramm 2015-2021 nach der
WRRLliegt seitens der Lander Hessen und Rhein-
land-Pfalz vor, ergénzt durch den , International
koordinierten Bewirtschaftungsplan 2015 fiir die
internationale Flussgebietseinheit Rhein“ der IKSR.
Die entsprechenden Manahmenkonzepte liegen
ebenfalls vor.

Mit der naturschutzfachlichen Rahmenuntersu-
chung werden diese gesichtet und im Projektkontext
analysiert. Angestrebt werden Minimierungs- und
Kompensationsmafnahmen, die den Manahmen-
programmen entsprechen und diese umsetzen.

Fiir die Kompensationskonzepte bilden die Bewirt-
schaftungspldne und MaBnahmen zur WRRL eine
wesentliche Grundlage. Mit der naturschutzfach-
lichen Rahmenuntersuchung werden diese gesichtet
und im Projektkontext analysiert. Angestrebt werden
Minimierungs- und KompensationsmafBnahmen, die
den MaBnahmenprogrammen entsprechen und diese
umsetzen.

Die BAW weist darauf hin, dass im Projektgebiet (Pegel
Kaub) fiir die nahe Zukunft sowohl bei niedrigen

als auch mittleren Abfliissen mit einer steigenden
Tendenz zu rechnen ist (vgl. NILSON, E., KRAHE, P., LIN-
GEMANN, I, HORSTEN, T., KLEIN, B., CARAMBIA, M.,
LARINA, M. (2014): Auswirkungen des Klimawandels
auf das Abflussgeschehen und die Binnenschifffahrt
in Deutschland. Schlussbericht KLIWAS-Projekt 4.01.
KLIWAS-43/2014. BfG, Koblenz. DOI: 10.5675/Kli-
was_43/2014_4.01.)

Fiir die ferne Zukunft hingegen ist mit einer Abnahme
der Niedrigwasserabfliisse, d.h. einer Zunahme der
Héufigkeit von Niedrigwasserereignissen zu rechnen.
Fiir den gleichen Zeitraum ist am Pegel Kaub keine
klare Tendenz der Entwicklung der Mittelwasserab-
fliisse erkennbar.

Fiir die Haufigkeit von Hochwasserereignissen wird
fiir beide Zeitrdume prognostiziert, dass es zu einer
Zunahme an Uberschreitungstagen kommen wird.



Einerseits soll der Wasserstand bei Niedrig- und Mit-
telwasser gestiitzt und damit der GIW erhoht werden,
andererseits muss die MaBnahme hochwasserneutral
sein. Ab wann egalisiert sich der Wasserstand, be-
ziehungsweise wie wird sichergestellt, dass die MaB-
nahme zum gewiinschten Ergebnis fithrt?

Welche Projektbereiche werden durch welche Modelle
abgedeckt?

Langsbauwerke, die auf Mittelwasserniveau dimensio-
niert werden, wirken im Abflussbereich von Niedrig-
bis Mittelwasser wasserspiegelstiitzend. Bei hoheren
Abfliissen werden die Léngsbauwerke tiberstromt
und der hinter den Bauwerken liegende, unverbaute
Querschnittsbereich wird ebenfalls abflusswirksam.
Insofern nimmt die stiitzende Wirkung von Langsbau-
werken mit steigenden Abfliissen ab. Im Gegensatz
hierzu stellen Querbauwerke (z.B. Buhnen) einen
stdndigen Querschnittsverbau tiber das gesamte Ab-
flussspektrum zwischen Niedrig- und Hochwasser dar
und sind trotz der zu erwartenden Sohleneintiefung
im unverbauten Querschnitt als ungiinstiger beziig-
lich ihrer Wirkung bei Hochwasser zu bewerten. Die
hydraulischen Auswirkungen unterschiedlicher Bau-
werksformen werden variantenspezifisch mit Hilfe
der zur Verfiilgung stehenden Modelle untersucht.
Wird eine bestehende Buhnengruppe durch ein
Langsbauwerk ersetzt, so reduziert sich der Quer-
schnittsverbau in diesem Bereich und der Wasser-
stand bei Hochwasser senkt sich demzufolge ab.

Die BAW erldutert, dass das Projektgebiet durch
unterschiedliche mehrdimensionale numerische Stro-
mungs- und Geschiebetransportmodelle sowie ein
gegensténdliches Modell (Bereich Jungferngrund),
zum Teil tiberlappend, abgedeckt wird. Hierdurch
sollen auch in den Bereichen der Modelliibergange
plausible Ergebnisse erzielt werden.

Das 2D-hydrodynamisch-numerische Modell von
Nierstein bis St. Goar (Rhein-km 483,5-557,5) deckt
den gesamten Projektbereich der Abladeoptimierung
Mittelrhein einschlieBlich einer Vorlaufstrecke von
Nierstein bis Mainz ab. Das kalibrierte und validierte
Modell ist bereits seit 2015 in Betrieb.
Morphologische Untersuchungen der Engpass-
bereiche innerhalb des Rheingaus (Oestrich und
Kemptener Fahrwasser) werden unter Verwendung
eines 2D-numerischen Geschiebetransportmodells
von Nierstein bis Trechtingshausen (Rhein-km
483,5-535,4) durchgefiihrt. Der Modellaufbau des
Geschiebetransportmodells beginnt frithestens ab
Anfang 2019. -
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fiir den gesamten Flussabschnitt

Wie sind die Auswirkungen der MaBnahmen auf den
GIw?

Die Substratdiversitdtin der Sohle, d.h. die Anzahl der
verschiedenen Sedimenttypen im Bereich der Fluss-
sohle, ist zu berticksichtigen.

Zu priifen ist, ob durch Quer- oder Lingsbauwerke die
Anlandungstendenzen gemindert und so die Unter-
haltungsarbeiten reduziert werden kénnen.

In der Vergangenheit wurden am Rhein kosteninten-
sive Maf3nahmen zum Hochwasserschutz bzw. zur
Schaffung von Retentionsrdumen durchgefiihrt. Die
Abladeoptimierung darf zu keiner Verschlechterung
der bestehenden Situation fiihren.

Unter den Teilnehmenden besteht Einigkeit dartiiber,
dass die entsprechenden Randbedingungen fiir den
Hochwasserfall anhand der jeweiligen ortlichen Ge-
gebenheiten individuell beurteilt werden miissen. Zu
beachten sind hier insbesondere die Festlequngen der
Hochwassergefahrenkarten und Hochwasserrisikokar-
ten (Hochwasserrisikomanagement-Richtlinie). -
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Zur Bearbeitung der hydraulisch und morphologisch
duBerst komplexen Engpassbereiche Jungfern-

grund und Geisenriicken werden das 3D-hydrody-
namisch-numerische Modell von Oberwesel bis St.
Goar (Rhein-km 548,5-556,5) und das gegenstiand-
liche Modell vomn Bereich Jungferngrund (Rhein-km
549,0-553,4) im Sinne einer hybriden Modellierung
gemeinsam betrieben. Das kalibrierte und validierte
3D-Modellist seit 2016 in Betrieb, das gegensténdliche
Modell seit Beginn 2017.

Der GIW (gleichwertiger Wasserstand) ergibt sich aus
dem GIQ (gleichwertiger Abfluss; statistischer Wert)

in Verbindung mit der jeweiligen Geometrie des Fluss-
querschnittes. Insbesondere durch die wasserspiegel-
stiitzenden MaBBnahmen erfolgt lokal deshalb eine
moderate Anhebung des GIW.

Im Bereich des Rheingaus besteht die Flusssohle
uberwiegend aus Sanden bzw. Kiesen, in der Gebirgs-
strecke zumeist aus Felsmaterial, welches zum Teil
mit Sand bzw. Kies tiberlagert ist. Im Rahmen des
Abladeoptimierungsprojektes wird die vorhandene
Sustratdiversitédt der Sohle keine grundlegende Ver-
anderung erfahren.

Die zu errichtenden Wasserbauwerke im Abschnitt
des Rheingaus (Tiefenengstellen Oestrich und Kemp-
tener Fahrwasser) zielen in ihrer Wirkung grundsétz-
lich auf eine Minderung der Anlandungstendenzen
(durch Schubspannungserhéhung).

Die beschriebenen Randbedingungen werden im
Zuge der weiteren Planungen bertcksichtigt.

Im Rahmen der Konzipierung der wasserbaulichen
MaBnahmen herrscht eine besonders groBe Sensibili-
tathinsichtlich der Thematik ,Hochwasserneutralitit
der Manahmen*. In diesem Zusammenhang wurde
bereits auch eine gewisse Anzahl von Varianten
wasserbaulicher Maf3nahmen verworfen: Hier war
zwar die Zielerreichung im Sinne der Abladeoptimie-
rung gegeben, jedoch war unter keinen Umstdnden
(auch unter Berticksichtigung flankierender MafBnah-
men) zielsicher eine Hochwasserneutralitit ableitbar.



Inwieweit ggf. groBere Wasserspiegellagenerh6hun-
gen dennoch tolerierbar sind, ist zu einem spéteren
Zeitpunkt bezogen auf die konkrete Ortlichkeit
abzustimmen. Hier bedarf es dann ggf. flankierender
MaBnahmen (z.B. Schaffung zusatzlicher Abflussquer-
schnitt, Verbesserung bestehender Hochwasserschutz
etc.). Wichtige Ansprechpartner im Kontext zur
Thematik ,Hochwasserneutralitidt® sind au3erdem die
Kommunen bzw. die értlichen Feuerwehren.

Seitens der Teilnehmenden erfolgt der Hinweis dar-
auf, dass selbst beilokal durchzufiihrenden MaB3nah-
men am Rhein, aufgrund der teils komplexen Gesamt-
zusammenhédnge, Wirkungen tiber das eigentliche
»Projektgebiet” hinaus ausstrahlen kénnen. In diesermn
Zusammenhang muss eine entsprechende Sensibilitét
hinsichtlich der Belange der Schiffer gegeben sein.
Falls im Rahmen der Projektrealisierung dennoch
negative Effekte auftreten, sind entsprechende Gegen-
mafBnahmen zu treffen.

Es wird darauf hingewiesen, dass bezogen auf wasser-
wirtschaftliche Aspekte in den einzelnen Bundes-
landern ggf. unterschiedliche Zustdndigkeitsbereiche
herrschen. Mit ein Grund dafiir ist, dass unter dem
Thema Wasserwirtschaft zunehmend auch ,natur-
schutzfachliche* Aspekte zu verorten sind. Es gibt
jedoch den Uibereinstimmenden Hinweis, dass allge-
mein die WRRL, einschlieBlich der Beriicksichtigung
der biologischen Komponenten, in den Abteilungen
»Wasserwirtschaft“ bei den staatlichen Oberbehérden
angesiedeltist.

WRRL Messstellen/Monitoring

Die Positionen der Messstellen sind auf der IKSR-Seite
veroffentlicht.

Die Messmethoden der Lander weichen, nach Aus-
kunft der Teilnehmenden, nicht voneinander ab.
Somit bedarf es keiner Anpassung.

Die Bewertung ist ebenfalls bundesweit einheitlich.
Nach wie vor gibt es jedoch kein offizielles Bewertungs-
verfahren fiir Makrophyten fiir grof3e Stréme. -

Der TdV betrachtet die Projektwirkungen grundsétz-
lich auch um ein bestimmtes Maf3 tiber das eigentliche
Projektgebiet hinaus, damit zweifelsfrei ausgeschlos-
sen werden kann, dass sich nach Projektrealisierung
negative Effekte im Bereich unterstromig bzw. ober-
stromig des Projektgebietes einstellen.

Die Kontakte zu den Landesbehérden in Hessen und
Rheinland-Pfalz wurden im Rahmen der Konsulta-
tionsphase gekniipft. Die Ansprechpartner fiir die im
weiteren Projektfortgang durchzufiihrenden Abstim-
mungen sind deshalb vielfach schon bekannt.

Die Hinweise werden aufgenommen und im weiteren
Projektverlauf berticksichtigt.
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fir den gesamten Flussabschnitt

Anforderungen Akteure Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

Kartierungen dazu erfolgen jedoch und werden mit-
tels "Expert Judgment" bewertet. Das bedeutet, dass
eine Bewertung durch Gutachter verbal argumentativ
erbracht wird. NRW hat hierzu ein Bewertungsverfah-
ren, dessen man sich evtl. bedienen konnte. Auf Grund
der vorn WSA dargestellten (grundsétzlichen) Projekt-
wirkungen ist nach dem derzeitigen Sachstand nicht
zu erwarten, dass sich der Zustand fiir Makrophyten
verschlechtert. Hier ist ggf. sogar eine Verbesserung
moglich.

Im Rahmen der Abladeoptimierung Mittelrhein
bedarf es grundsatzlich keiner Anpassung der Mess-
stellen zum "WRRL-Monitoring" (Eine Beeinflussung
der Messstellen durch projektbedingte Wirkungen
muss jedoch ausgeschlossen sein).

Es finden regelméaBig Monitorings der Biokomponen-
ten durch Lander und BfG statt (gemeinsamer Bericht
an die IKSR), auch aktuell in 2018 bzw. bis Mitte 2019.
In RLP wird das Fisch-Monitoring jahrlich durchge-
fihrt.
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Anforderung Akteure

Kapitel 6

Handlungsoptionen/Positionierung

Kat.

Fachbeitrag WRRL

Umweltvertraglichkeitsstudien

Referenzzustand

aus Monitoring Lander

eigene Untersuchungen des TdV im
MaRnahmenbereich (z.B. fir Fische,
Makrophyten und Makrozoobenthos)

Prognose resultierend
aus MaBnahmenwirkung

(ggf. inkl. Kompensations- durch Tdv durch Tdv
maRnahmen)
kein VerstoR gegen
Kriterium Verschlechterungsverbot, Einhaltung | Eingriffserheblichkeit/ Vertraglichkeit
Verbesserungsgebot
o kein separates vorhabenbezogenes
Monitoring Monitoring erforderlich/vorgesehen durch Tdv
Fazit:

Es bedarf grundsatzlich keiner Anpassung der Messstellen zum "WRRL-Monitoring".
Aber: Beeinflussung WRRL-Messtellen durch projektbedingte Wirkungen muss ausgeschlossen sein.
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Anforderungen und Handlungsoptionen
far den gesamten Flussabschnitt

Anforderungen Akteure Handlungsoptlonen/Posmonlerungen Tdv Kat

Bewirtschaftungsplédne VSG- und FFH-Gebiete im Der TdV wird die Bewirtschaftungsplédne sichten.
Bereich Bingen/Ingelheim (rheinland-pfélzische Nach Moglichkeit konnen MaBnahmen aus dem
Seite) jeweiligen Bewirtschaftungsplan im Rahmen von
Die Bewirtschaftungspléne sind fertiggestellt. Sieent-  KompensationsmafBnahmen zur Abladeoptimierung
halten ein Ampelsystem, welches ErhaltungsmaBnah- Verwendung finden.

men und Verbesserungsmaf3nahmen abgrenzt.

80



Sachstand Umsetzung WRRL/ Meldung von Mag-
nahmen

Hinsichtlich der Umsetzung der Manahmen be-
stehen derzeit Defizite, nicht zuletzt auch vor dem
Hintergrund der unklaren Zustandigkeiten zwischen
Bund und Land.

Der Entwurf fiir den dritten Bewirtschaftungsplan
zur WRRL wird im Dezember 2020 veroffentlicht. Es
gilt, die bereits jetzt im WRRL-Bewirtschaftungsplan
und MaBnahmenprogramm 2015 (siehe oben) ver-
offentlichten MaBnahmen konkret mit Blick auf die
Zielerreichung bis 2027 anzugehen, sodass das Ziel

(= gutes 6kologisches Potenzial) nicht vermindert
werden muss.

Bisherige Meldung von Ma3nahmen im Rahmen der
Umsetzung der WRRL:

Hessen:

Meldung aller zielfiihrenden Ma3nahmen an die EU
(Grundlage: Koenzen-Studie)

Rheinland-Pfalz:

Meldung nur der MaBnahmen, welche hinsichtlich
der Umsetzung auch ,,Aussicht auf Erfolg“ haben.

Mit dem WSA Bingen wurde die Umsetzung mehrerer
MaBnahmen der WRRL angedacht (WSA kann derzeit
lediglich MaBBnahmen im Rahmen der ,wasser-
wirtschaftlichen Unterhaltung® durchfiihren). Die
entsprechende MaBnahmenliste liegt dem WSA Duis-
burg-Rhein bereits seit einiger Zeit vor. Bisher wurde
ein Projekt der Liste umgesetzt.

Die SGD Siid weist auf die geplante Renaturierung der
Welzbachmiindung durch die Stéddte Bingen bzw.
Ingelheim hin. (MaBnahme wurde nicht zur Umset-
zung der WRRL vereinbart; ggf. in Teilen Eignung als
KompensationsmafBnahme im Rahmen der Ablade-
optimierung)

Der Sachstand wird zur Kenntnis genommen.

In der zeitnah stattfindenden Rahmenuntersuchung
wird geprtift, welche MaBnahmen aus den WRRL-Pro-
grammen sich ggf. als KompensationsmaBBnahme fiir
die Abladeoptimierung eignen oder ggf. auch als wei-
tergehende Maf3nahme im Sinne der Schaffung einer
Win-Win-Situation fiir Schifffahrt und Naturschutz
Verwendung finden kénnen.

Kapitel 6
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Anforderungen und Handlungsoptionen fiir die einzelnen Tiefenengstellen

Oestrich

.I'_' 'J -.r
2 |
R ey e Tl-ﬁf ""I""'

_—F Fa

Fahrrinne

" linke Begrenzung

~— rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung

1 DerPolderIngelheim (Pfeil 1)ist die letzte Reten- In welcher Art und Weise die Wirkung des Polders
tionsmaoglichkeit vor der Gebirgsstrecke. Der Polder Ingelheim ggf. beim wasserbaulichen Modellwesen
kann 1-3 cm vom Hochwasserscheitel auffangen.  zur Abladeoptimierung Mittelrhein Berticksichtigung
Erliegtim Zustandigkeitsgebiet der SGD Siid finden muss, ist im weiteren Planungsverlauf abzu-
Rheinland-Pfalz. Datensédtze zum Polder liegenbei  stimmen.
der SGD Suid (Regionalstelle Wasserwirtschaft, Ab-
fallwirtschaft, Bodenschutz in Mainz bei der Deich-
meistrei/Hochwasserschutz [Nahe) vor. Steuernder
Pegel fiir den Polder Ingelheim ist der Pegel Kaub.

Der Polder Ingelheim darf ab einem Wasserstand
von 600 cm am Pegel Kaub und muss spatestens
ab einem Wasserstand von 780 cm am Pegel Kaub
eingesetzt werden. Derzeit wird er bei einem Was-
serstand von 690 cm am Pegel Kaub eingesetzt.

82



Oestrich

2 Diebevorstehende Deichertiichtigung im Bereich
Ingelheim (Pfeil 2) muss berticksichtigt werden.
(Ansprechpartner: SGD Siid Rheinland-Pfalz).

Eine zu kldrende Frage im Zusammenhang mit der
Tiefenengstelle Oestrich lautet: Findet eine Grundwas-
serabsenkung infolge des Sohlabtrags statt? In diesem
Abschnittist u.a. die landwirtschaftliche Nutzung zu
berticksichtigen, fur die eine Grundwasserabsenkung
hochrelevant wére.

Der Hinweis wird aufgenommen.
Ggf. Uberpriifung auf Schnittstellen/Synergien/“Kon-
fliktiiberlagerungen*® erforderlich.

Bezogen auf Uferbereiche, welche sich zukiinftig hin-
ter neu zu errichtenden Léngsbauwerken befinden,
wird fiir den Niedrigwasserfall ein entsprechender
Mindestdurchfluss vorgesehen. Die Grundwasser-
spiegellagen im Uferbereich korrespondieren, in Ab-
héngigkeit von der Durchléssigkeit des anstehenden
Bodenmaterials, naturgemas in gewisser Weise mit
den ufernahen Rheinwasserspiegellagen. Ein mog-
licher signifikanter Absunk des Grundwasserspiegels
ist jedoch insofern nicht zu erwarten, als dass die
ufernahe Rheinwasserspiegellage, wenn tiberhaupt,
fiir den Niedrigwasserfall nur um wenige Zentimeter
gesenktwird. Die moglichen Auswirkungen werden
zu einem spateren Zeitpunkt unter Zuhilfenahme des

wasserbaulichen Modellwesens detailliert untersucht.

Kapitel 6
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fur die einzelnen Tiefenengstellen

Kemptener Fahrwasser

Tiefenengstelle TKemptégesFahrwasser

0l 1 [ =t By B AR — &
MUPRE- - T o 5 il LI

Fahrrinne

~ linke Begrenzung

~— rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung

1 Hochwasserschutzals wichtigesThemainBingen-  Der Hinweis wird aufgenommen. Mogliche Schnitt-
Gaulsheim: Die Kommune sieht sich hier als stellen/Synergien/, Konfliktiiberlagerungen“ werden
benachteiligt beim Hochwasserschutz. Die Ein- im weiteren Projektverlauf ggf. berticksichtigt.
richtung einer durchgehenden Hochwasser-
schutz-Linie wurde wegen der negativen Kosten-

Nutzen-Bilanz und der technischen Schwierig-
keiten vom Land Rheinland-Pfalz abgelehnt.

Es erfolgte eine Einzelberatung der Anlieger zu
VorsorgemafBnahmen. Ggf. konnte der Hochwas-
serschutzim Zuge der MaBnahmenplanung wie-
deraufgenommen werden. Von Seiten des Landes
istdas Thema allerdings abgeschlossen.

Eine mogliche Konfliktiiberlagerung wére zu be-
achten.
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Kemptener Fahrwasser

Zu klarende Frage: Kann die Lage der Fahrrinne ver-
legt werden, um die Eingriffe an der Tiefenengstelle
zu minimieren?

Kapitel 6

Die Fragestellung wird in den Projektkontext auf-
genommen. Im weiteren Projektverlauf wird geprtift,
inwiefern die Moglichkeit einer Fahrrinnenverlegung
moglich und auch sinnvoll ist.

Im Rahmen der derzeit stattfindenden vertieften
Voruntersuchung wird zunéchst davon ausgegangen,
dass die entsprechende Fahrrinne an der jeweiligen
Position verbleibt. Mogliche Optimierungen der
Fahrrinnenposition erfolgen ggf. in einer spateren
Planungsphase.

Die Moglichkeit der Fahrrinnenverlegung besteht nur
im Einzelfall und in geringem Umfang.

4
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fur die einzelnen Tiefenengstellen

Lorcher Werth

HRein-kom 538,00 520,0(

Rbesdnland-Pfals

Fahrrinne

~ linke Begrenzung

~— rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung

1 Leitwerke sollten so ausgestaltet werden, dasssie ~ Die Hochwasserneutralitét ist ein grundsétzliches

hochwasserneutral sind. Falls dies nicht moglich Kriterium zur Beurteilung der Sinnhaftigkeit einer

ist: Schaffung einer neutralen Situation durch ent-  potentiellen wasserbaulichen Ma3nahme (wie z. B.

sprechende MaBnahmen. Langsbauwerk oder Querbauwerk). Bei fehlender
Hochwasserneutralitdt wird eine entsprechende Maf3-
nahme somit nicht weiterverfolgt. [Alternativ muss
die Konzeptionierung ,flankierender MaBnahmen*
(z.B. Uferriicknahme) erfolgen, damit die fehlende
Hochwasserneutralitdt dennoch sichergestellt wer-
denkann.]
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Bacharacher Werth

1 EsgibtHinweise, dass Manahmen des Hochwasser-
schutzes fiir Bacharach in Planung sind (Ansprech-
partner ist erneut die SGD Siid Rheinland-Pfalz).

Kapitel 6

Fahrrinne

~ linke Begrenzung

~ rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung

Der Hinweis wird aufgenommen.

Es erfolgtim weiteren Verlauf eine Priifung hinsicht-
lich moglicher Schnittstellen/ Synergien/ “Konflikt-
uberlagerungen®.
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fur die einzelnen Tiefenengstellen

Jungferngrund und Geisenriicken

Mefenendstellelungfe rngrund

Rham-km 530880 - 251,90

L

=5

Fahrrinne

~ linke Begrenzung

~— rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung

1 Hiersehen einige Teilnehmende eine besondere Der Hinweis wird aufgenommen. Es erfolgt eine

Hochwasserproblematik: Der Rhein tritt hier besondere Berticksichtigung des Aspekts ,hochwas-
unterhalb des Bereichs Jungferngrund im Hoch- serneutrale Ausgestaltung*“ wasserbaulicher MaBnah-
wasserfall iber die Ufer und gefdhrdetdieneben-  men in diesem Bereich.

liegende BundesstraB3e 9 (B 9). Die Zufahrt tiber 2

die B9ist zentral fiir Alarm- und Einsatzkrafte der
Region. Die wasserspiegelstiitzenden Manahmen
sollten diese besondere Situation bei Hochwasser
berticksichtigen.
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Kapitel 6

Im Rahmen der Konsultationsphase identifizierte Programme

Auswirkungen des Klimawandels auf die Wasser-
wirtschaft - Bestandsaufnahme, Handlungs-
optionen und strategische Handlungsfelder 2017.
(LAWA Klimawandel-Bericht 2017).

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Wasser (LAWA).

Ministerium fiir Umwelt, Klima und Energie-
wirtschaft Baden-Wirttemberg. (2017).

International koordinierter Bewirtschaftungsplan
2015 fiir die internationale Flussgebietseinheit
Rhein.

Internationale Kommission zum Schutz des Rheins
(IKSR). (2015).

Klimawandelanpassungsstrategien fiir die IFGE
Rhein. Bericht Nr. 219.

Internationale Kommission zum Schutz des Rheins
(IKSR). (2015).

@ KLIWAS - Auswirkungen des Klimawandels auf
Wasserstra3en und Schifffahrtin Deutschland.
Abschlussbericht des BMVI. Fachliche Schluss-

folgerungen aus den Ergebnissen des Forschungs-

programimns KLIWAS, Seite 21-23.
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur. (2015).

[ Wasserrahmenrichtlinie (WRRL): Bewirt-
schaftungspldne und Manahmenprogramme
der Lander Hessen und Rheinland-Pfalz.
Regierungsprasidien Hessen und SGD'n
Rheinland-Pfalz.

89



.

6.4 Anlieger- und Nutzerinteressen,
Welterbe Oberes Mittelrheintal und
Denkmalpflegerische Belange

Die Ortschaften im Mittelrheintal sind in ihrer Entwick- Mittelrheintal verfiigt iiber eine geschichtstrachtige
lung eng mit dem Rhein verbunden. Heute hat der Kulturlandschaft mit pragenden Denkmaélern. Vor
Rhein besonders im Tourismusbereich eine hohe diesem Hintergrund ist es den Akteuren dieser Gruppe
Bedeutung fiir die entsprechenden Gemeinden und ein Anliegen, dass die relevanten Orte bekannt sind
ihre Einwohner. Zudem dient der Rhein der anséssigen und durch die BaumaBnahme nicht beeintréchtigt
Bevolkerung zur Naherholung und erfahrt in diesem werden.

Zusammenhang viele (Freizeit-) Nutzungen. Das

Anforderungen und Handlungsoptionen fiir den gesamten Flussabschnitt

Anforderungen Akteure Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

Welche Auswirkungen sind hinsichtlich der Gerdusch- Nach Realisierung der Abladeoptimierung kénnen die

emissionen der Schifffahrt durch das Abladeoptimie- ~ passierenden Binnenschiffe im Niedrig- beziehungs-

rungsprojekt zu erwarten? weise Mittelwasserbereich mehr Giiter transportieren
und somit die jeweiligen Transportkapazitdten besser
ausnutzen. Eine spiirbare Erhohung der Gerédusch-

emissionen mit dem jeweiligen Schiffsdurchgang ist 1
hiermit nichtverbunden. Zudem gehtdie technische
Entwicklung hin zu immer gerduschdrmeren Schiffs-
motoren.
Wie grof3 ist der Gestaltungsspielraum bei der Errich-  Die entsprechenden Bauwerke werden zunéchst so
tung von Quer- und Langsbauwerken? Kénnen unter-  konzipiert, dass sie die zugedachte wasserbauliche
schiedliche gestalterische Disziplinen berticksichtigt ~ Funktion (insbesondere Wasserspiegelstiitzung,
werden (bspw. Landschaftsarchitekten)? Schubspannungserhéhung etc.) erfiillen und gleich-
sam eine Hochwasserneutralitdt aufweisen. Ein
besonderer Fokus liegt jedoch im néchsten Schritt auf 1
den naturschutzfachlichen Gegebenheiten und den
Belangen des Welterbes beziehungsweise Denkmal-
schutzes. Die Moglichkeit der Einschaltung eines
Landschaftsarchitekten/Landschaftsplaners ist grund-
sdtzlich gegeben.
Beziiglich der zeitlichen Sichtbarkeit von Quer- und Im Zuge der Planungen wird nach Bedarf eine
Langsbauwerken wurden seitens der Gruppe Visualisierung der einzelnen Mafnahmen erfolgen.
Visualisierungen von Standpunkten fiir Tief-und Die Standpunkte hierzu werden mit den betroffenen
Mittelwasser angeregt, die mit Vertretern des Denk- Akteuren abgestimmt. Ein besonderes Augenmerk
malschutzes abgestimmt werden. (Derzeiterstelltdie  wird auf den sensiblen Bereichen liegen [z.B. Gemein- 5
Entwicklungsagentur Rheinland-Pfalz eine Daten- deteile, welche als Gesamtanlage denkmalgeschiitzt

bank beziiglich touristisch relevanter Aussichtspunkte sind (,Ensembles®), einzelne Kulturdenkmadler (z.B.
im Oberen Mittelrheintal. Diese konnte hinsichtlich Oestricher Kran) etc.].

der angesprochenen Visualisierungen interessant

sein.)
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Anforderungen Akteure

Belastungen wahrend der Bauphase sind zu minimie-
ren (beispielsweise im Bereich der Gerduschemissio-
nen).

In diesem Zusammenhang wird die Frage aufgewor-
fen, ob vor dem Hintergrund moglicher negativer
Auswirkungen auf Tourismus, Gastronomie und An-
wohner eine Abstimmung zwischen Gro3baustellen
in der Region erfolgt. Hingewiesen wird unter ande-
rem auch auf die Bundesgartenschau (BUGA) 2029
(urspriinglich 2031 geplant) sowie ein Bahnprojekt im
Bereich St. Goar/ Oberwesel.

Inwiefern sind ,charakterbildende* Felsformationen
von der Abladeoptimierung betroffen?

Wie kdnnen Mehrwerte durch den im Mittelrhein-
gebiet stattfindenden Verkehr auch in der Region
gehalten werden?

Zu beachten istin Bezug auf den Welterbestatus des
Oberen Mittelrheintals die generell hohe Dichte an
Kulturdenkmélern im gesamten Planungsraum. Ma@3-
gebend sind in diesem Zusammenhang die ,,visuelle
Integritat” des Welterberaums sowie die ,,Unversehrt-
heit“ der gewachsenen Kulturlandschaft. Hierbei
giltesu.a. die Vorgaben des Raumordnungsplans
beziehungsweise Regionalplans zu beriicksichtigen.
Dartiber hinaus konnen relevante Informationen und
Datensatze fiir das Bundesland Hessen beim Landes-
amt fiir Denkmalpflege angefordert werden. —

Durch geeignete Verfahren beziehungsweise eine ent-
sprechend angepasste Gerdtetechnik werden die bau-
zeitlich auftretenden Schallemissionen auf das unver-
meidbare Mindestma8 reduziert. Sprengungen, wie
sieim Rahmen der Manahmen in den 1970er-Jahren
erfolgten, sind nicht erforderlich. Der Materialtrans-
port fiir die durchzufithrenden MaBnahmen soll
soweit als moglich tiber den Wasserweg erfolgen. Ein
umfanglicher LKW-Einsatz wird somit voraussichtlich
nichterforderlich sein.

Seitens des TdV sind zunéchst keine Abstimmungen
mit Vertretern der Bahn zu entsprechenden Projekten
erfolgt bzw. geplant/vorgesehen.

Detaillierte Bauablaufe fiir die Abladeoptimierung
konnen erst erarbeitet werden, nachdem die durch-
zufiihrenden Mafnahmen hinreichend konkret sind.
Erstdann offenbaren sich die méglichen Schnitt-
stellen zur BUGA. Der TdV steht (insbesondere tiber
die Konsultationsphase) mit den Akteuren der BUGA
im Dialog und ist hinsichtlich der entsprechenden
Belange sensibilisiert.

Nach dem derzeitigen Sachstand beschranken sich
Sohlanpassungen vornehmlich auf die Fahrrinnen-
bereiche. Hier bestehen vielfach schon anthropogen
gepréagte Sohlstrukturen, u.a. bedingt durch den
damaligen Ausbau. Die entsprechenden Felsforma-
tionen auBerhalb der Fahrrinne sollen demnach nach
Moglichkeit nicht bearbeitet werden.

Hier ist zundchst kein direkter Projektbezug erkenn-
bar.

Die entsprechende Sensibilitdt bezogen auf die
,visuelle Integritat“ des Welterberaums ist beim TdV
vorhanden.

Sowohl Langs- als auch Querbauwerke sind seit vielen
Jahren typische Bestandteile der Gebietskulisse. Die
Gestaltung der neu zu errichtenden Bauwerke soll
sich, soweit als jeweils moglich, an die der vorhande-
nen Bauwerke anlehnen. In diesem Zusammenhang
wird auch ein besonderes Augenmerk auf die Mate-
rialauswahl gelegt.

Langs- als auch Querbauwerke sind ca.ab -

Kapitel 6

Handlungsoptionen/Positionierungen TdV
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fir den gesamten Flussabschnitt

Anforderungen Akteure Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

Entsprechende GIS-Datensatze fiir das Bundesland
Rheinland-Pfalz sind 6ffentlich einsehbar und dartiber
hinaus besteht eine Denkmalliste.

Der parallel zum Rhein verlaufende ,Leinpfad“ dient
derlokalen Bevolkerung als Naherholungsangebot
und hatzudem einen hohen touristischen Wert. Der
Leinpfad ist deshalb fiir alle betroffenen Tiefeneng-
stellen tibergreifend zu beachten.

Der Leinpfad steht aufgrund seines Verlaufs entlang
der Uferlinie hdufig im Konflikt zu naturschutzfach-
lichen Interessen. Allerdings sind Naherholungsange-
bote im direkten Uferbereich sehr attraktiv. Der Aus-
tausch zwischen Vertretenden des Naturschutzes und
den Nutzergruppen sollte vor diesem Hintergrund
gefordert werden.

Vor dem Hintergrund der Bodendenkmalpflege soll-
ten Eingriffe in den Flussuntergrund erst nach einer
archéologischen Begutachtung erfolgen.

Das Erfordernis einer archédologischen Baubegleitung
ist zu priifen. Hier bietet sich eine Kooperation
mitdem Landesamt fiir Denkmalpflege Hessen
beziehungsweise der Generaldirektion Kulturelles
Erbe Rheinland-Pfalz an.

Die BUGA Oberes Mittelrheintal 2029 (Investitions-
volumen 108 Millionen Euro) stellt ein wichtiges
Projekt fiir die gesamte Region dar. Entsprechend ist
eine fortlaufende Abstimmung der konkreten Planun-
gen erforderlich.

Mindestens sollte im Veranstaltungszeitraum der
Bundesgartenschau ein Baustillstand erfolgen.

Im besten Falle sind die Bauarbeiten schon beendet.
Auf dem Rhein sind konkret geplant: Schwimm-
blumenhallen, Blumenschiffe, Wassertaxen,
Rheinquerungen etc..

92

Mittelwasser zunehmend tiberstromt und visuell
weniger wahrnehmbar. Insbesondere ausgehend von
vorhandenen (weiter entfernten) Aussichtspunkten
sind die Bauwerke an vielen Tagen im Jahr deshalb
kaum bzw. gar nicht wahrnehmbar.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und ggf.
berticksichtigt.

Das Erfordernis einer archdologischen Begutachtung
bzw. einer archdologischen Baubegleitung wird fiir
jeden Einzelfall geprtift.

Detaillierte Bauabldufe fiir die Abladeoptimierung
konnen erst erarbeitet werden, nachdem die durch-
zufihrenden MaBnahmen hinreichend konkret sind.
Erstdann offenbaren sich die moglichen Schnitt-
stellen zur BUGA. Der TdV steht (insbesondere tiber
die Konsultationsphase) mit den Akteuren der BUGA
im Dialog und ist hinsichtlich der entsprechenden
Belange sensibilisiert.



Anforderungen Akteure

Das Mittelrheintal ist auf Dauer lebenswert zu
erhalten. Hier ist vor allem die Schaffung von Arbeits-
platzen im Bereich Tourismus als zentral zu erachten.
Insofern ist die Aufwertung beziehungsweise Schaf-
fung einer hochwertigen touristischen Infrastruktur
fiir die weitere Entwicklung der Region zentral.

Die ErschlieBung des Mittelrheins sollte im Hinblick
auf den Tourismus und die Naherholung aufgewertet
werden.

Die Ufergebiete im Mittelrheintal haben einen hohen
Erholungswert und deshalb u.a. eine gro3e Bedeu-
tung fiir die Naherholung der lokalen Bevolkerung
und den Tourismus. Der Rhein sollte insofern im Rah-
men des Projektes als Fluss erlebbar belassen werden
und die Ufergebiete weiterhin zuganglich bleiben.
Zudem sollte das Trockenfallen vermieden werden.

Konkurrenzen zwischen Freizeitnutzungen und Wirt-
schaft oder Okologie sind beispielsweise bei Flichen
fiir Ausgleichsmaf3nahmen zu vermeiden.

Insgesamt sollten die Belange des Tourismus in die
Planungen integriert werden. Zu priifen wére bei-
spielsweise, ob im Rahmen der Abladeoptimierung
eine Forderung der ,touristischen® Infrastruktur
erfolgen konne.

Schutz der Kulturlandschaft, Kulturgiiterschutz
Ohne konkrete Varianten wasserbaulicher MaB3nah-
men istder Einfluss insbesondere von Ldngsbauwer-
ken auf die visuelle Integritat schwer abzuschétzen.
Im Hinblick auf die Kulturlandschaft ist grundsétzlich
jedoch ein moglichst geringer Einfluss auf das Land-
schaftsbild anzustreben. D.h. Bauwerke sollen so
wenig sichtbar wie méglich sein. Nach Méglichkeit
sollen Eingriffe in das Landschaftsbild gro3e Entfer-
nungen zu Kulturdenkmaélern aufweisen. Wichtige
Sichtachsen (beispielsweise von Premium-Wander-
wegen wie dem Rheinsteig rechtsrheinisch und dem
Rheinburgenwanderweg linksrheinisch, oder auf
einzelne Denkmadler) sollten wechselseitig bertick-
sichtigt werden. Als besonderer Aussichtspunkt wurde
unter anderem das ,,Glinderodehaus* bei Oberwesel
genannt. Eine Uberstromung der Lings- und Quer-
bauwerke bei Mittel- und Hochwasser ist in diesem
Zusammenhang wiinschenswert.

Hier ist kein direkter Projektbezug erkennbar.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und ggf.
berticksichtigt.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und ggf.
berticksichtigt.

Hinweis wird aufgenommen.
Esist jedoch zunéchst kein direkter Projektbezug
erkennbar.

Die Abschatzung des Einflusses der Wasserbauwerke
auf das Landschaftsbild erfolgt letztendlich auf der
Grundlage moglicher Umsetzungsvarianten; ggf. bei

Bedarf auch mittels entsprechender Visualisierungen.

Kapitel 6
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fir den gesamten Flussabschnitt

Anforderungen Akteure Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

Regelmaéig stellt sich im Oberen Mittelrheintal,
aber auch in anderen Welterbestétten, die Frage, in
welchem Verhéltnis geplante Entwicklungen zum
Status UNESCO-Welterbe stehen. Grundsétzlich wird
eine Balance zwischen Erhalt und Entwicklung an-
gestrebt. Im November 2015 fand zu diesem Thema
die ,Fachtagung lebendiges Welterbe® statt, die sich
mit Ansatzen, Kriterien und Beispielen beschéftigte.
Hervorzuheben im Sinne eines Bewahrens sind der
Rheingau als Region und dort verortete Einzeldenk-
madler (wie beispielsweise der Oestricher Kran).

Derzeit wird im Auftrag des Zweckverbands Welterbe
Oberes Mittelrheintal eine Kulturlandschaftsvertrag-
lichkeitsstudie erstellt. Diese hat unter anderem eine
genauere Definition der einzelnen Attribute und
Denkmaler des Welterbes Oberes Mittelrheintal zur
Aufgabe. Mit der Fertigstellung ist im Herbst 2019 zu
rechnen. Inhalte der Studie sind unter anderem:

B EineKklare Definition wesentlicher Schutzziele und
Risiken (Identifikation moglicher Konfliktpoten-
tiale) und Dokumentation des Ist-Zustandes des
Welterbes

B Eine klare Definition und geografische Verortung
des AuBBergewohnlichen Universellen Wertes
[Outstanding Universal Value (OUV)]und der Attri-
bute, die den OUV zum Ausdruck bringen

B DieBenennung und Bewertung des materiellen
und immateriellen Kulturerbes

B Die Entwicklung von Evaluierungsgrundlagen
und -methodik (3D-Modell zur Konfliktevaluie-
rung mit Darstellung von Sichtbeziehungen)

Neben Substanzschutz genie3en Kulturdenkmaéler
auch einen Umgebungsschutz. Konkrete Vorgaben
hierzu macht die Denkmalschutzgesetzgebung der
Lander. Grundsétzlich kann jedoch festgehalten
werden: Je weniger sichtbar eine MaBnahme ist, desto
vertraglicher ist sie mit den Anliegen des Denkmal-
schutzes.
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Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und ggf.
berticksichtigt.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und ggf.
berticksichtigt.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und ggf.
berticksichtigt.



Anforderungen Akteure

Bewerbung fiir die Bundesgartenschau (BUGA)
2031, aktueller Sachstand:

Zeitnah nach Ubergabe der Bewerbung an die Deut-
sche Bundesgartenschau GmbH (DBG) erhielt der
Zweckverband Oberes Mittelrheintal, als alleiniger
Bewerber, den Zuschlag. Dariiber hinaus erhielt der
Verband das Angebot, die BUGA bereits 2029 durch-
zufiihren. Derzeit priift der Zweckverband, ob das Vor-
ziehen der BUGA auf das Jahr 2029 organisatorisch,
finanziell und technisch machbar ist. Hintergrund des
Angebots der BUGA-Gesellschaft ist, dass der eigent-
liche Bewerber fiir 2029, die Stadt Miinchen, offenbar
mehr Zeit zur Vorbereitung brauche als geplant. Bis
zum Herbst sollen Zweckverband und Kommunen
uber eine Durchfithrung der BUGA bereits im Jahre
2029 entscheiden.

Vorausgegangen war eine Machbarkeitsstudie. Sie
sieht ein Budgetvon 108 Millionen Euro und folgen-
des Konzept fiir die BUGA zwischen Koblenz und
Bingen vor: Schiffe fahren verschiedene Standorte an.
Auf den Schiffen befinden sich Ausstellungshallen fir
Blumen, Pflanzen und Géarten. Zudem gibt es Gastro-
nomieschiffe und an wechselnden Uferstandorten
auch Badeschiffe. In Bacharach wurde das Ufer bereits
saniert, sodass hier auch ein Wassersportpark denkbar
ist.

Abgrenzung Zonen fiir Wassersport und Freizeit-
aktivitaten

Fiir den Wassersport bestehen, auf Grund des Natur-
schutzes, derzeit schon eine Reihe von Befahrungs-
beschrankungen im Bereich des Mittelrheins.
Hervorzuheben sind beispielsweise Mariannenaue,
Fulderaue und Winkler Aue. Generell befiirchten die
Vertretenden des Wassersports in Hinblick auf etwai-
ge naturschutzfachliche KompensationsmaBnahmen
in Kontext zum Abladeoptimierungsprojekt eine
Ausweitung von Befahrungsverboten. Sie erwarten
sowohl die rdumliche, als auch zeitliche Ausdehnung
von Schutzflachen. Aus Sicht des Rudersports wéare
eine Verbindung von Flichennutzung durch Wasser-
sportauf der einen und dem Naturschutz auf der
anderen Seite in dem dicht genutzten Lebensraum
Mittelrhein angebracht und auch vertraglich.

Kapitel 6
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Der Sachstand wird zur Kenntnis genommen. (BUGA
findet 2029 statt.)

Hinweis wird aufgenommen.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und ggf.
berticksichtigt.

Der TdV strebt an, falls moglich, Kompensations-
mafBnahmen fiir die Abladeoptimierung in Bereichen
umzusetzen, in denen keine bzw. nur wenige Wasser-
sport- bzw. Freizeitaktivitdten stattfinden.
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Anforderungen Akteure

Die Konkurrenzsituation wird durch Sedimentations-
tendenzen in den Seitenarmen abseits der Schifffahrts-
routen weiter verschérft. Diese Bereiche werden durch
Ruderer und Kanuten intensiv genutzt. Es stellt sich
die Frage, wie diese Bereiche weiter durch Wasser-
sportler genutzt werden konnen, oder ob sie letzt-
endlich verlanden. Im Falle von Ver- und Anlandung
wiirden Wassersportler immer weiter in Richtung der
Fahrrinne ausweichen. Dies ist beispielsweise im Be-
reich Bacharach bereits heute schon zu beobachten.

Bezugnehmend auf den vorherigen Aspekt wird die
Frage formuliert, inwiefern die Moglichkeit besteht,
Prognosen zu weiteren Anlandungstendenzen in den
Seitenarmen bzw. den Bereichen hinter bestehenden
Langsbauwerken, auch unter Beriicksichtigung der
zu erstellenden wasserbaulichen Ma3nahmen der
Abladeoptimierung, zu machen.

Es wird au8erdem auf einen zunehmend wahrnehm-
baren Nutzungskonflikt zwischen Naturschutz und
Naherholung verwiesen. Aufgrund von Schutzflachen
wird die Nutzbarkeit der Uferbereiche eingeschrankt.
Einschrankungen fiir die Naherholung, die sich
héufig durch die starke Stellung naturschutzfach-
licher Belange in der Abwagung ergeben, sind fiir die
betroffenen Kommunen, ihre Einwohner und den
Tourismus eine Belastung. Wiinschenswert ware,
wenn der Naherholung und damit den vor Ortleben-
den Menschen in Abwdgungsprozessen eine hohere
Bedeutung zu Teil wiirde.

In diesem Zusammenhang wird unter anderem auf
die Renaturierung der Schénborn’schen Aue verwie-
sen. Hierbei handelt es sich um eine AusgleichsmaB-
nahme in Kontext zum Ersatzneubau der Schiersteiner
Briicke. Durch die Renaturierung des Altrheinarms
wurde jedoch ein sehr beliebter Ufer-Pfad unter-
brochen, was zu groBem Unmut in der Bevolkerung
fihrte. Dariiber hinaus sind nun auf der dem Rhein
zugwandten Seite der Aue Ver- und Anlandungs-
tendenzen erkennbar.
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Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und ggf.
berticksichtigt.

Mithilfe der vorhandenen wasserbaulichen Modelle
sind zwar grundsatzlich entsprechende Anlandungs-
tendenzen grob ableitbar, jedoch beziehen sich
mogliche Aussagen eher auf das Gesamtsystem des
jeweiligen Streckenabschnittes. Grund hierfiir sind
unter anderem auch die sehr aufwéndige und auch
schwierige Datenerfassung der Sedimentologie der
Seitenarme bzw. der Bereiche hinter Lingsbauwer-
ken/zwischen Buhnen.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und ggf.
berticksichtigt.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und ggf.
beriicksichtigt.
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Hinsichtlich der Lingsbauwerke ist zu bertick-
sichtigen, dass auch bei Niedrigwasser eine gewisse
Hinterstromung gewdhrleistet sein muss. Ansonsten
konnten dort wenig ansehnliche Bereiche entstehen:
Beinichtausreichender Stromung entwickeln sich
unter anderem sehr unangenehme Gertiche.

Anfang September 2017 hat der Kreistag Mainz-
Bingen eine Machbarkeitsstudie fiir eine (Verkehrs-)
Briicke zwischen Bingen und Riidesheim in Auftrag
gegeben. Neben der Briicke kime nach Meinung der
beiden beteiligten Kreise (Mainz-Bingen und
Rheingau-Taunus) auch eine Tunnelldsung in Frage.

Seitens der Anlieger istin den letzten Jahren eine Ten-
denz zu hiufiger auftretenden Niedrigwasserphasen
wahrnehmbar. Es wird vermutet, dass diese Entwick-
lung mit dem anthropogen bedingten Klimawandel
zusammenhéangt und sich die Problemlage in Zukunft
weiter verschérfen wird.

Hessen Mobil erarbeitet derzeit MaBnahmen zum
besseren Hochwasserschutz fiir die Bundesstraf3e 42
(B42).

Ein Vertreter des Rudersports verweist auf negative
Erfahrungen am Niederrhein und bittet in Hinblick
auf mogliche Langsbauwerke um Berticksichtigung
der Ruderer und Kanuten. Eine freie Sicht auf das Ufer
ist wichtig fiir die Ausiibung der Sportarten — vor allem
beim , Aufwértsfahren®. Insofern wird gebeten keine
Luniberblickbaren Mauern“zu errichten.

Die Langsbauwerke sollen so gestaltet werden, dass
ein gewisser Mindestdurchfluss (Hinterstrémung)
auch fiir den Niedrigwasserfall gewahrleistet wird.

Hier ist zundchst kein direkter Projektbezug
erkennbar.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und ggf.

berticksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Das Hohenniveau der Lingsbauwerke orientiert
sichin der Regel an einer bestimmten Mittelwasser-
spiegellage (direkte Abhéngigkeit von hydraulischen
Randbedingungen). Insofern sind Variationen der
jeweiligen Hohenlage nur bedingt moglich.
Angestrebt wird nach Moglichkeit ,,aufgeldste” Bau-
werke zu errichten (Verzicht auf ,durchgehendes®
Langsbauwerk).

Inwiefern ggf. alternativ die Anordnung einer
Buhnengruppe (hydraulisch) méglich ist, muss fir
jeden Einzelfall gepriift werden.
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Anforderungen und Handlungsoptionen fiir die einzelnen Tiefenengstellen

Oestrich
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Fahrrinne
~ linke Begrenzung
~— rechte Begrenzung

Fehlflache E
d Abladeoptimierung )
Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

1 Fiir weite Bereiche um die Mariannenaue, insbe- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und ggf.
sondere im Ost-Teil, gelten aufgrund naturschutz-  bertcksichtigt.

4
fachlicher Belange ganzjahrig Befahrungsein-
schrankungen fiir den Wassersport.
2 Aufder Mariannenaue wird durch das ,, Weingut Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und ggf. 4
Schloss Reinhartshausen® Weinbau betrieben. berticksichtigt.
3 DieBefahrung von Mariannenaue, Fulderaue Der Hinweis wird aufgenommen und ggf. bertick-
sowie Hessenkribbe durch Wassersportvereine sichtigt.
gestaltet sich bereits zum jetzigen Zeitpunkt Die Gestaltung der wasserbaulichen Manahmen der 2
schwierig. Die Befahrung durch die Sportvereine Abladeoptimierung erfolgt nach Moglichkeit so, dass
sollte nicht weiter eingeschrankt werden. die Wassersportreviere weiter erreichbar sind.
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Oestrich

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

4 Andieser Stelle sind im Inselbereich Anlandungs-

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und ggf.

tendenzen wahrzunehmen. berticksichtigt. 4
5 Indiesem Bereich queren bei giinstigen Wind- Der Hinweis wird aufgenommen und es erfolgt eine
bedingungen (aus Siidwest) Windsurfer den Weiterleitung an das WSA Bingen. 5
Rhein. Es kommt in Einzelféllen zu Konfliktsitua-
tionen mit der Berufsschifffahrt.
6 Der 2006 fertiggestellte Ingelheimer Polder ist Der Hinweis wird aufgenommen und ggf. 4
zwischenzeitlich erprobt. berticksichtigt.
7 Die Gemeindeteile Mittelheim, Oestrich und Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
Winkel sind jeweils denkmalgeschiitzte Gesamt- beriicksichtigt.
anlagen (Ensembles). Es stellt sich die Frage, in- Die Abschatzung des Einflusses der Wasserbauwerke
wiefern das Projekt die Ensembles sowie einzelne  auf das Landschaftsbild erfolgtletztendlich auf der 5
Kulturdenkmaéler (wie bspw. den Oestricher Kran)  Grundlage moglicher Umsetzungsvarianten; ggf. bei
visuell und substanziell beeinflusst. Bedarf auch mittels entsprechender Visualisierungen
(Abstimmung Standpunkte mit den entsprechenden
Akteuren).
8 Hierbefindet sich eine Pegelmessanlage, die im Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
Internet abrufbare Daten zum Wasserstand liefert. ~berticksichtigt. 4
(Eigentiimer und Betreiber ist die WSV. Abruf der
Pegeldaten ist tiber ,,ELWIS* jederzeit online moglich.)
9 DerRuderverein Ingelheim nutzt die Bereiche zwi- Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
schen GroBer GieB und Hessenkribbe zu Ubungs-/  beriicksichtigt.
Trainingszwecken. Bei Niedrigwasser gestaltet sich 4
das Befahren aufgrund der geringen Wassertiefe
zunehmend schwierig.
10 Andieser Stelle besteht eine besondere Hoch- Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
wasserproblematik. MaBnahmen, die diesem berticksichtigt.
Umstand Rechnung tragen und ggf. die Situation ~ (In Zusammenhang mit der zwingend einzuhalten- 4
verbessern, sind wiinschenswert. den Hochwasserneutralitdt der MaBnahmen zur
Abladeoptimierung muss in diesem Bereich eine
besondere Sensibilitdt herrschen.)
11 Dem Fahrbetrieb zwischen Mittelheim und Ingel-  Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
heim wird eine gro3e Bedeutung fiir die beiden berticksichtigt.
Kommunen und die Region zugemessen. Sie sollte  Die Gestaltung der wasserbaulichen MaSnahmen
in Fahrzeit und Qualitdt nicht negativbeeintrdch-  erfolgt mit dem Ziel, dass keine negative Beeinflussung 1

tigt werden. Es gilt insbesondere den Anschluss
an den OPNV in Mittelheim zu beachten. Eine Ver-
besserung ist hier wiinschenswert.

des Fahrbetriebes erfolgt (ggf. Konzipierung von
Gegenmafnahmen).
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fur die einzelnen Tiefenengstellen

Oestrich

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

12 Firdie Steuerung des Gebietsmanagementszum  Der Hinweis wird aufgenommen.

FFH-Gebiet ,Winkeler Aue* (FFH-Gebiet 6014-301)
ist das Regierungsprasidium Darmstadt zustdndig.

(Der Bewirtschaftungsplan enthélt ggf. MaBnahmen,

welche im Rahmen der Abladeoptimierung als Kom-

Die lokale Gebietsbetreuung wird von HessenForst, pensationsmafBnahmen dienen kénnen). 4/(2)
Forstamt Riidesheim wahrgenommen. Es besteht
ein Bewirtschaftungsplan mit entsprechenden
MaBnahmen fiir die Winkeler Aue.

13 Im Bereich Ingelheim soll in naher Zukunft eine Der Hinweis wird aufgenommen und ggf. 4
Ertiichtigung des Rheinhauptdeiches erfolgen. berticksichtigt.

14 Die Steganlagen des Nautik-Club Oestrich-Winkel = Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
e.V.fallen zu den derzeit herrschenden Randbe- berticksichtigt 4
dingungen bei Niedrigwasser trocken.

15 Anangezeigter Stelle besteht eine Hochwasserpro- Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
blematik fiir Anwohner und Verkehrsinfrastruk- berticksichtigt.
tur. Bei (bevorstehendem) Hochwasser muss die In Zusammenhang mit der zwingend einzuhaltenden
BundesstraB3e 42 (B 42) zwischen Geisenheimund = Hochwasserneutralitat der MaBnahmen zur Ablade- 4
Oestrich-Winkel fiir den Verkehr gesperrt werden. optimierung muss in diesem Bereich eine besondere
Die B42istbereits von kleineren Hochwassernbe-  Sensibilitdt herrschen.
troffen. Eine Verbesserung des Hochwasserschut-
zes istwiinschenswert.

16 Indiesem Bereich sind bereitsheute Anlandungs- = Mithilfe der vorhandenen wasserbaulichen Modelle
tendenzen erkennbar. Es besteht die Befiirchtung, sind zwar grundséatzlich entsprechende Anlandungs-
dass sich diese Tendenzen durch die Ablade- tendenzen grob ableitbar, jedoch beziehen sich
optimierung weiter verscharfen. In diesem Zu- mogliche Aussagen eher auf das Gesamtsystem des
sammenhang stellt sich die Frage, inwiefern die jeweiligen Streckenabschnittes. Grund hierfiir sind 1
mafBnahmenbedingten Auswirkungen sedimento- unter anderem auch die sehr aufwéndige und auch
logischer Art fiir die Nebenarme modelltechnisch ~ schwierige Datenerfassung der Sedimentologie der
abbildbar sind. Seitenarme bzw. der Bereiche hinter Lingsbauwer-

ken/zwischen Buhnen.

17 Furden Bereich zwischen Fulderaue und links- Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
rheinischem Ufer besteht zudem vom 15.10. bis berticksichtigt.
zum 31.03. aus naturschutzfachlichen Griinden 4
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18 Die Fulderaue trenntlinksrheinisch einen
stromungsarmen Nebenarm von der Schifffahrt.
Dieser Bereich gehort zum Revier des Wasser-
sportvereins Geisenheim. Hier finden neben
Ausbildungstatigkeiten auch Wassersport-AGs
und Regelsportunterricht in Kooperation mit einer
ansassigen Schule statt. Der Verein sieht sich im
angesprochenen Gebiet jedoch mit Verlandungs-
und Anlandungstendenzen konfrontiert.

Im Bereich der Tiefenengstelle Oestrich ist das Vorhan-
densein von historischen Uberresten der Anlegestelle
der Ingelheimer Kaiserpfalz moglich. Dies gilt es aus
archéologischer Sicht bei der Bauphase entsprechend
zu berticksichtigen.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Ggf. Durchfiihrung einer archéologischen Begut-
achtung bzw. einer archédologischen Baubegleitung
erforderlich.
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Kemptener Fahrwasser

Fahrrinne
~ linke Begrenzung
'8 — rechte Begrenzung
Fehlfliche

Abladeoptimierung

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

1 DerAbschnittdesLeinpfads beziehungsweisedas = Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
Ufergebiet zwischen der Schonborn’schen Aue berticksichtigt.
Weinprobierstand Geisenheim und dem

Riidesheimer Hafen wurde 2011 aufgewertet. 4
MaBnahmen wurden vom Zweckverband
Rheingau finanziert.
2 EntlangderIlmenaue drohtim dargestellten Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
Bereich eine zunehmende Anlandung. Dieswirkt  berticksichtigt. 4

sich insbesondere auf Ruder- und Kanutéatigkeiten
negativ aus.
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Kemptener Fahrwasser

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

3

Die Anleger in Riildesheim erfahren eine hohe
Frequentierung durch die Fahrgastschifffahrt
und haben insofern eine auBerordentlich hohe
touristische Bedeutung fiir die Stadt Riiddesheim.
Die Anlegegebiihren sind eine wichtige Ein-
nahmequelle der Stadt. Die Anleger werden fiir
Flusskreuzfahrten (Hotelschiffe) und Tagesfahrten
(Fahrgastschiffe) genutzt.

Die Hindenburgbricke verband, bis sie 1945 am
Ende des Zweiten Weltkriegs zerstort wurde,
Bingen-Kempten mit Riidesheim am Rhein. Die
entsprechenden Uberreste markieren heute den
ostlichsten Punkt des UNESCO-Welterbes Oberes
Mittelrheintal. Entsprechend sind die Uberreste
der Briicke als Kulturdenkmal in der Planung zu
bertcksichtigen.

Der Campingplatz Hindenburgbrticke Bauer
Schorschist tiber eine kleine Zufahrt auf dem
Rhein auch mit dem Schiff erreichbar. Diese Zu-
fahrt sollte erhalten bleiben und Beriicksichtigung
finden.

Es gilt den Fahrverkehr zwischen Riidesheim und
Bingen zu bertiicksichtigen. Analog zur Féhre
zwischen Mittelheim und Ingelheim hat die Féhre
einen hohen Stellenwert fiir die Region.

Im Bereich des Binger Kulturufers ist derzeit ein
neues Hotel in Planung. Das ,,Papa Rhein*“ soll ins-
gesamt 108 Zimmer und Suiten unterschiedlicher
GroBen beinhalten.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen.
(Ggf. Beruicksichtigung in Zusammenhang mit der

Beurteilung einer moglichen Beeinflussung des Land-

schaftsbildes durch zu errichtende Wasserbauwerke
der Abladeoptimierung.)

Die Information wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.
Die Gestaltung der wasserbaulichen Manahmen

erfolgt mit dem Ziel, dass keine negative Beeinflussung

des Fahrbetriebes erfolgt (ggf. Konzipierung von
GegenmalBnahmen).

Hier ist zundchst kein Projetbezug erkennbar.

Kapitel
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Anforderungen und Handlungsoptionen
fur die einzelnen Tiefenengstellen

Lorcher Werth

RRen-kim 538,00 540,00

Rbednland-Pfals

Fahrrinne

~ linke Begrenzung

~— rechte Begrenzung
Fehlflache
Abladeoptimierung

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV
1 DieMainzer Stadtwerke AG mochte ein Pump- Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
speicherwerk im Bereich des ,,Franzosenkopfes* berticksichtigt.

oberhalb von Niederheimbach errichten. Nach-
dem im Oktober 2014 das Raumordnungsver-
fahren erfolgreich beendet wurde, begannen die
Vorbereitungen zum Planfeststellungsverfahren.
Allerdings hat die Mainzer Stadtwerke AG an-
schlieBend ihre Planungen deutlich verlangsamt. 4
Grund dafiir waren in erster Linie die politischen
Rahmenbedingungen fiir Pumpspeicherwerke in
Deutschland, die aktuell nicht dazu geeignet sind
einen wirtschaftlichen Betrieb entsprechender
Anlagen in absehbarer Zeit zu gewéhrleisten. Vor
diesem Hintergrund haben sich die Stadtwerke
dazu entschlossen, die ndchsten kosten- -
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Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

intensiven Schritte zur Realisierung des Vorhabens
zundchst zuriickzustellen.

An der angezeigten Stelle im Bereich des Kleinen
Lorcher Werths kam es in der Vergangenheit ver-
mehrt zu Anlandungen. Hierdurch hat sich eine
flache und enge Stelle entwickelt.

Der Bereich um die Tiefenengstelle Lorcher Werth
befindet sich in der Kernzone des Welterbes
Oberes Mittelrheintal. Auf Ensembles wie Lorch,
Lorchhausen etc. gilt es gleichermafBen Riicksicht
zu nehmen wie auf einzelne Kulturdenkméler.

Die Bereiche ,hinter dem GroBen Lorcher Werth
werden unter anderem von Motorbooten befah-
ren um Wasserskisport auszutiben. Ein Passieren
wird jedoch fiir die Motorbote aufgrund des gerin-
gen Wasserspiegels schwieriger. Ruderer konnen
diesen Bereich noch gut nutzen.

Die Féhrverbindung Niederheimbach-Lorch sollte
in den Planungen berticksichtigt werden.

Bei giinstigem Wind (aus Nordwest) kreuzen an
dieser Stelle Windsurfer den Rhein. Es kommt in
Einzelfallen zu Konfliktsituationen mit der Berufs-
schifffahrt.

Wie werden sich die Verhaltnisse fiir Wassersport-
tétigkeiten ,hinter* dem Lorcher Werth verdndern?
(Frage des Wassersportvereins Lorch am Rhein e.V.)

Der Hinweis wird aufgenommen.

(Die Information wird im Rahmen der wasserbau-
lichen Betrachtungen zur Abladeoptimierung
berticksichtigt.)

Der Hinweis wird aufgenommen.

(Ggf. Berticksichtigung in Zusammenhang mit der
Beurteilung einer moglichen Beeinflussung des Land-
schaftsbildes durch zu errichtende Wasserbauwerke
der Abladeoptimierung.)

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
beriicksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Die Gestaltung der wasserbaulichen MaBnahmen
erfolgt mitdem Ziel, dass keine negative Beeinflussung
des Féhrbetriebes erfolgt (ggf. Konzipierung von
Gegenmafnahmen).

Der Hinweis wird aufgenommen und es erfolgt eine
Weiterleitung an das WSA Bingen.

Das Anliegen wird aufgenommen.

Eine Beantwortung kann erst erfolgen, nachdem die
finalen wasserbaulichen Varianten fiir diesen Bereich
feststehen und ein entsprechendes Untersuchungs-
programm durchgefiihrt wurde.

(Mithilfe der vorhandenen wasserbaulichen Modelle
sind zwar grundsatzlich entsprechende Anlandungs-
tendenzen grob ableitbar, jedoch beziehen sich
mogliche Aussagen eher auf das Gesamtsystem des
jeweiligen Streckenabschnittes. Grund hierfiir sind
unter anderem auch die sehr aufwandige und auch
schwierige Datenerfassung der Sedimentologie der
Seitenarme bzw. der Bereiche hinter Lingsbau-
werken/zwischen Buhnen.)

4/(2)

4/(2)
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Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV
1 ImBereichvon Pfeil 1 gilt es, auch nach dem Ein- Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
griff, durch MaBnahmen der Abladeoptimierung  bertcksichtigt.
ausreichende Stromung sicherzustellen, um einer 4
Ver-und Anlandung nachhaltig entgegenzutre-
ten.

2 Das Gebietzwischen Bacharach und Rheindiebach Hieristzun&chstkein direkter Projektbezug
stellt ebenfalls ein wichtiges Naherholungsgebiet  erkennbar.

.. . R T 4
dar. Hier istzudem auf viele Kleingérten Ruicksicht
zunehmen.
3 Hiersind Verdnderungen in den Uferstrukturen Der Hinweis wird aufgenommen. (Berticksichtigung
durch Sedimenteintrdge zu erkennen. der Information im Rahmen der wasserbaulichen 4/(2)

Betrachtungen zur Abladeoptimierung.)
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Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

4 Das Strandbad Bacharach (Sandstrand) sollte in Der Hinweis wird aufgenommen. (Berticksichtigung
seiner derzeitigen Form erhalten bleiben. Der der Information im Rahmen der wasserbaulichen
Bereich um das Strandbad stellt ein wertvolles Betrachtungen zur Abladeoptimierung.)
Naherholungsgebiet dar. Im Rahmen der BUGA 42)
soll in dieserm Bereich ein Wassersportpark entste-
hen. Deshalb ist es an dieser Stelle wichtig, einen
ausreichenden Zufluss sicherzustellen, um einer
zunehmenden Ver- und Anlandung zu begegnen.

5 Der Campingplatz Sonnenstrand bietet seinen Die Information wird aufgenommen und ggf.
Gasten die Moglichkeit Wassersportzu betreiben.  berticksichtigt.
Héufig treffen sich hier Jugendgruppen, um ent- 4
sprechende Wassersportangebote (Segeln, Surfen
etc.) wahrzunehmen. Der Bereich wird insbeson-
dere in den Sommermonaten intensiv genutzt.

6 Indiesem Bereich hatder Bacharacher Ruderver-  DieInformation wird aufgenommen und ggf.
ein sein Bootshaus und Anlegesteg. Aufgrundder  bertcksichtigt.
vorherrschenden starken Stromungen ist das An- 4
bzw. Ablegen erschwert. Zudem ist an dieser Stelle
ein neuer Anleger durch das WSA geplant.

7 Imangezeigten Bereich ist eine Hochwasser- Die Information wird aufgenommen und ggf. 4
schutzmauer in Planung. berticksichtigt.

8 Der Leinpfad fiihrtauch durch Bacharachundsoll — Die Information wird aufgenommen und ggf.
im Rahmen der BUGA 2029 Teil des Eventkonzep-  berucksichtigt. 4
tes in der Stadt sein.

9 Einbesonders hervorzuhebendes Kulturdenkmal  Der Hinweis wird aufgenommen.
in Bacharach istin der Burg ,.Stahleck" zu sehen. (Ggf. Berticksichtigung in Zusammenhang mit der
Sichtachsen zur bzw. von der Burg, dieheuteeine ~ Beurteilung einer moglichen Beeinflussung desLand-  4/(2)
Jugendherberge beheimatet, sind entsprechend schaftsbildes durch zu errichtende Wasserbauwerke
zu berticksichtigen. der Abladeoptimierung.)

10 Das Ufergebiethier dientals Erholungsgebietund Die Information wird aufgenommen und ggf. 4
istzugleich eine denkmalgeschiitzte Rheinanlage. —berticksichtigt.

11 Die Schwimmanleger in Bacharach habeninHin-  Der Hinweis wird aufgenommen. Der TdV strebt an
blick auf die Fahrgastschifffahrt (K6In-Diisseldorfer keine Wasserbauwerke (insbesondere Langsbau-
Deutsche Rheinschiffahrt AG; Bingen-Riidesheimer- werke) zu errichten, welche die Zufahrt zu den Steiger-
Schifffahrtsgesellschaft) bzw. den Rheintourismus anlagen negativ beeinflussen. 9

generell, fur die Stadt einen hohen Stellenwert und
sind entsprechend zu berticksichtigen. Zudem
spielen sie in Hinblick auf die geplanten Aus-
stellungsschiffe der BUGA eine wichtige Rolle.
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Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

12 Die Gemeinde Bacharach ist als Ensemble zu be-
rucksichtigen (mittelalterliche Stadt, Einzeldenk-
maler).

13 Bacharach ist als Gemeinde zentraler Bestandteil
der geplanten Bundesgartenschau 2029.

14 Der Ausblick vom Heinrich-Heine-Blick (Aus-
sichtspunkt) ist besonders aussagekraftig fiir das
Rheinpanorama. Er bietet sich an fiir eventuelle
Visualisierungen.

15 Zwischen dem Bacharacher Werth und dem Ufer
in Bacharach besteht eine private Fahrverbindung.
Der Betreiber sieht sich jedoch mit Anlandungs-
tendenzen konfrontiert. Dies sollte im Rahmen der
weiteren Planungen Beriicksichtigung finden.

16 Das Bacharacher Werth ist ein beliebtes Naherho-
lungsgebiet und Ausflugsziel fiir Touristen. Auf der
Insel bestehen zwei Hektar Weinbaufldche, die
immer noch zur Weinerzeugung genutzt werden.
Unter den jetzigen Bedingungen wird die Insel bei
Hochwasser haufig tiberflutet. Vor diesern Hinter-
grund besteht seitens des Eigentiimers Interesse
an Informationen zu den erwarteten Auswirkun-
gen auf das Hochwasser durch MaBnahmen der
Abladeoptimierung im entsprechenden Gebiet.

17 Die Rheininseln (bspw. Bacharacher Werth)
sind wichtig fiir das Gesamterscheinungsbild des
Oberen Mittelrheintals und deshalb in ihrer
heutigen Form zu erhalten.

18 Andieser Stelle ist das Bacharacher Werth einer
Erosionsbelastung ausgesetzt. Zudem kommt es
an dieser Stelle vermehrt zu kritischem Hoch-
wasser.

Auch die Tiefenengstelle Bacharacher Werth befindet
sich i Kerngebiet des Welterbes Oberes Mittel-
rheintal und ist deshalb besonders sensibel.
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Der Hinweis wird aufgenommen.

(Ggf. Beruicksichtigung in Zusammenhang mit der
Beurteilung einer moglichen Beeinflussung des Land-
schaftsbildes durch zu errichtende Wasserbauwerke
der Abladeoptimierung.)

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen.

(Ggf. Berticksichtigung in Zusammenhang mit der
Beurteilung einer moglichen Beeinflussung des Land-
schaftsbildes durch zu errichtende Wasserbauwerke
der Abladeoptimierung.)

Der Hinweis wird aufgenommen.

(Berticksichtigung der Information im Rahmen der
wasserbaulichen Betrachtungen zur Abladeoptimie-
rung.)

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Die wasserbaulichen Manahmen zur Abladeoptimie-
rung sollen so gestaltet werden, dass eine Hochwasser-
neutralitét zwingend gegeben ist.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
beriicksichtigt.

Im Rahmen der Abladeoptimierung ist nach dem jet-
zigen Sachstand keine grundsatzliche Umgestaltung
der Rheininseln geplant.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

4/(2)

4/(2)

4/(2)

4/(1)
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Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

1 Zudiesem Bereich wird derzeit die Projektstudie
~Entwicklungsplanung Rheinufer Oberwesel“
durchgefiihrt. Das Rheinufer soll hier iiber meh-
rere EinzelmaBnahmen auf einer Linge von zwei
Kilometern eine Aufwertung erfahren.

2 Andieser Stelle befinden sich vermehrt Ruderer
und Kanuten im Rechtsverkehr. Es kommt haufig
zu Konfliktsituationen zwischen Berufs- und Frei-
zeitschifffahrt.

3 Auchim Falle der Gemeinde Oberwesel gilt es das
entsprechende Ensemble und einzelne Kultur-
denkmaler zu berticksichtigen.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.

beriicksichtigt.

4
Der Hinweis wird aufgenommen und es erfolgt eine
Weiterleitung an das WSA Bingen. 4f5
Der Hinweis wird aufgenommen.
(Ggf. Beruicksichtigung in Zusammenhang mit der
Beurteilung einer moglichen BeeinflussungdesLand-  4/(2)

schaftsbildes durch zu errichtende Wasserbauwerke
der Abladeoptimierung.)
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Jungferngrund und Geisenriicken

Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

4

110

Der ,RoBstein“ist ein steil zum Rhein hin abfallen-
der Felsvorsprung. Er ist Teil des Rheinsteigs und
bietet eine schone Aussicht auf das Rheintal und
Oberwesel.

Das Giinderode-Haus stellt einen markanten und
viel besuchten Aussichtspunkt dar, von dem aus
einer Visualisierung bei geplanten Manahmen
sinnvoll ware.

Aufgrund der beengten Platzverhéltnisse
(Jungferngrund) nutzen Ruderer bzw. Kanuten
héufig den Fahrrinnenbereich der Giiterschiff-
fahrt.

Die Tiefenengstellen Jungferngrund und
Geisenrtiicken liegen im bedeutsamsten Teil des
Welterbe-Gebietes. Hier ist besonderer Wert auf
die visuelle Integritét zu legen. So sind beispiels-
weise die Sieben Jungfrauen als Bestandteil der
Rheinromantik zu berticksichtigen. Der Bund und
die Lidnder Rheinland-Pfalz und Hessen tragen

die Verantwortung fiir die Fortentwicklung der
Kulturlandschaft im Sinne des auBBergewo6hnlichen
universellen Wertes (outstanding universal value,
OuVv).

Zwischen dem Tauber Werth und dem angrenzen-
den Rheinufer, unterhalb der , Oelsberganlage“
wird eine ,,Wassermiihle“ seitens der Metropol-
strom-NW GmbH geplant. Die Wasserkraftanlage
wird als River Rider bezeichnet und soll wie einst
die Schiffsmiihlen auf dem Rhein schwimmen,
wahrend der Fluss ihre Schaufelrdder antreibt. Die
Konstruktion muss nicht im Flussbett verankert
werden, sondern wird stattdessen mit Stahlseilen
an zwei Masten am Ufer befestigt.

Die Deutsche Bahn AG sieht fiir drei Eisenbahn-
tunnel aus dem 19. Jahrhundert auf der linksrhei-
nischen Strecke bei Oberwesel Handlungsbedarf.
Neben einer Sanierung der angesprochenen
Tunnel waren zwischenzeitlich neu zu bauende
Alternativrouten in der Diskussion. -

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

Der Hinweis wird aufgenommen.
(Ggt. Berticksichtigung in Zusammenhang mit der

Beurteilung einer moglichen Beeinflussung des Land-

schaftsbildes durch zu errichtende Wasserbauwerke
der Abladeoptimierung.)

Der Hinweis wird aufgenommen und es erfolgt eine
Weiterleitung an das WSA Bingen.

Der Hinweis wird aufgenommen.

Beriicksichtigung in Zusammenhang mit der Beurtei-
lung einer moglichen Beeinflussung des Landschafts-

bildes durch zu errichtende Wasserbauwerke der

Abladeoptimierung; Erstellung von Visualisierungen,

welche das Landschaftsbild/Bauwerke bei verschie-
denen Abflussereignissen des Rheins zeigen.

Der Hinweis wird aufgenommen. Hier ist jedoch zu-
ndchstkein direkter Projektbezug erkennbar.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
berticksichtigt.

4/(2)
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Anforderungen Handlungsoptionen/Positionierungen TdV

Im Falle einer Umsetzung der ,,Planungsvariante
gelb*“wiirde eine neue Tunneleinfahrt im Bereich
der Gemeinde Oberwesel liegen, sodass der Aus-
hub, der durch die Tunnelarbeiten entstehen wiir-
de, im Bereich von Pfeil 9 abtransportiert werden
wiirde.

10 Der Rheinsteig ist als Premium-Wanderweg aus-
gezeichnet. Auch hier gilt es Aussichtspunkte und
Sichtachsen entsprechend zu berticksichtigen.

11 Der Rheinburgenweg ist einer der hervorzuhe-
benden Wanderwege durch das Mittelrheintal.
Aussichtspunkte und Sichtachsen sollten Bertiick-
sichtigung finden.

12 Der Bereich um den Rheinkilometer 553 und das
Umfeld der Loreley sind gemaB Welterbe-Antrag
als am sensibelsten einzustufen. Insofern gilt es
auch entsprechende Sichtachsen besonders zu
berticksichtigen.

13 Zubeachten gilt es hier zudem den Rheinburgen-
Weg sowie den beliebten Loreleyblick Maria Ruh.

Die BundesstraBe 9 (B 9) gilt als zentraler Zugang zum
Mittelrheintal fiir Rettungskréafte. Die StraBe ist jedoch
flussaufwarts immer wieder Hochwasser ausgesetzt.
Hier bieten sich Hochwasserschutzmafnahmen an.

In Oberwesel befinden sich vier Anlegestellen, die ins-
besondere auch durch die Freizeitschifffahrt genutzt
werden. Die Anlegestellen sollen im Rahmen der Mag-
nahmenplanung berticksichtigt werden.

Der Hinweis wird aufgenommen.

(Ggf. Beruicksichtigung in Zusammenhang mit der
Beurteilung einer moglichen Beeinflussung des Land-
schaftsbildes durch zu errichtende Wasserbauwerke
der Abladeoptimierung.)

Der Hinweis wird aufgenommen.

(Ggf. Berticksichtigung in Zusammenhang mit der
Beurteilung einer moglichen Beeinflussung des Land-
schaftsbildes durch zu errichtende Wasserbauwerke
der Abladeoptimierung.)

Der Hinweis wird aufgenommen.

(Ggf. Berticksichtigung in Zusammenhang mit der
Beurteilung einer moglichen Beeinflussung des Land-
schaftsbildes durch zu errichtende Wasserbauwerke
der Abladeoptimierung.)

Der Hinweis wird aufgenommen.

(Ggf. Berticksichtigung in Zusammenhang mit der
Beurteilung einer moglichen Beeinflussung des Land-
schaftsbildes durch zu errichtende Wasserbauwerke
der Abladeoptimierung.)

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
bertiicksichtigt.

In Zusammenhang mit der zwingend einzuhaltenden
Hochwasserneutralitdt der MaBnahmen zur Ablade-
optimierung muss in diesem Bereich eine besondere
Sensibilitdt herrschen.

Der Hinweis wird aufgenommen und ggf.
bertiicksichtigt.

4/(2)

4/(2)

4/(2)

4/(2)
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Im Rahmen der Konsultationsphase identifizierte Programme

Datenbank beziiglich touristisch relevanter
Aussichtspunkte im Oberen Mittelrheintal der
Entwicklungsagentur Rheinland-Pfalz.

Fachtagung Lebendiges Welterbe. Ansétze,
Kriterien, Beispiele. Tagesdokumentation
6.11.2015. Zweckverband Welterbe Oberes
Mittelrheintal. (2015).

Bewirtschaftungsplan fiir das FFH-Gebiet 6014-301
»~Winkeler Aue“

Landesentwicklungsplan. Hessen 2000.
Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr und
Landesentwicklung. (2000).

B Landesentwicklungsprogramm (LEP IV).

Rheinland-Pfalz. Ministerium des Inneren und fiir
Sport. (2008).

Regionale Raumordnungsplane.
Rheinland-Pfalz. Ministerium des Inneren und fiir
Sport.

Regionalpldne Hessen.
Regierungsprésidien.




7 Ausblick auf den weiteren Dialog

Die im Rahmen der Konsultationsphase erarbeiteten
Handlungsoptionen werden nun in die laufenden
Voruntersuchungen eingebracht und jeweils mehrere
mogliche Umsetzungsvarianten zur Entschérfung der
Tiefenengstellen entwickelt. Diese sollen sich einerseits
eng an den entsprechenden Erkenntnissen der
Konsultationsphase orientieren, jedoch gleichsam
moglichst verschiedenartige Lésungsmoglichkeiten
(Bandbreite) aufzeigen.

Im Kontext des durchzufiihrenden Planfeststellungs-
verfahrens wird dann in einer spateren Projektphase
eine "Frithe Offentlichkeitsbeteiligung" auf der Grund-

Kapitel 7

lage moglicher Ausfithrungsvarianten erfolgen. Hier-
durch kénnen dann auch die betroffenen Biirgerinnen
und Biirger an dem Dialogprozess teilnehmen und
Meinungen, Empfehlungen sowie Ideen einbringen.
Ziel dieses Dialogs wird dann die ,.Loésungsfindung*
sein, d.h. die Entwicklung einer Antragsvariante, wel-
che moglichst fur alle Beteiligten akzeptabel ist. Hierzu
sind u.a. Informationsveranstaltungen geplant.

Unter Beachtung der zeitlichen Abldufe und jeweils
aufeinander aufbauenden Projektphasen wird die
LFrithe Offentlichkeitsbeteiligung® voraussichtlich
2021 stattfinden.




8 Grundlagendokumente

Auftaktveranstaltung zur Konsultationsphase
Abladeoptimierung Mittelrhein am
05.12.2017 in Ingelheim

B Einladungsflyer
B Pressemitteilung
B Dokumentation

Themenspezifische Gesprache zur Konsultations-
phase Abladeoptimierung Mittelrhein

B Protokoll zum themenspezifischen Gesprédch
LSchifffahrt, 03.05.2018 im Ratssaal der Stadt
Bacharach

B Protokoll zum themenspezifischen Gesprédch
~Anlieger- und Nutzerinteressen, Welterbe Oberes
Mittelrheintal und Denkmalpflegerische Belange®,
03.05.2018 im Ratssaal der Stadt Bacharach

B Protokoll zum themenspezifischen Gesprach
,Naturschutz®, 08.05.2018 im WSA Bingen

B Protokoll zum themenspezifischen Gesprédch
~Wasserwirtschaft®, 18.05.2018 bei der GDWS,
Standort Mainz

B Protokoll zur Besprechung: ,Wasserwirtschaft/
WRRL, Vertiefung von Einzelthemen®, 03. 12. 2018
beim Regierungspréasidium Darmstadt in Wiesbaden

Abschlussveranstaltung zur Konsultationsphase

Abladeoptimierung Mittelrhein am 29. 01 2019 in

Geisenheim

B Einladungsflyer

B Pressemitteilung
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